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1.Contextul general

1.1 Rolul proiectelor de regenerare urbana

Politica de coeziune reprezinta una dintre cele mai importante si complexe politici ale Uniunii
Europene, avand ca principal obiectiv reducerea decalajelor economice, sociale si teritoriale intre
diversele regiuni si statele membre. Pentru atingerea obiectivelor specifice privind cresterea
economica si ocuparea fortei de muncd, au fost alocate bugete multianuale de finantare a
proiectelor.

In cadrul proiectelor de regenerare urbana, bugetul estimat pentru perioada 2021-2027 este de
aproximativ 0,5 miliarde euro. Proiectele de regenerare urbana integratd acopera un spectru larg
de interventii si de situatii ce sunt complementare si sunt corelate cu programele de dezvoltare
economico-sociala si de mediu a localitatilor, precum si cu viziunea de amenajare a teritoriului si
urbanism.

Conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare si a normelor metodologice de aplicare, delimitarea zonelor in care se
preconizeaza operatiuni de regenerare urband, este cuprinsd in Planul urbanistic general.
Delimitarea se va face pe limite cadastrale si vor cuprinde zone omogene din punct de vedere
functional, ce necesita implementarea unor operatiuni integrate, caracterizate de una sau mai
multe dintre urmdtoarele situatii:

a) zone centrale;

b) zoneistorice;

c) zone construite protejate;

d) zone din mari ansambluri de locuit;

e) zone locuite de comunitati defavorizate, inclusiv asezari informale;

f) zone dereconversie functionala: situri industriale dezafectate, situri militare dezafectate,

situri cu infrastructuri majore dezafectate etc.

Conform OUG 183/2022 in cazul Tn care prin Planul Urbanistic General nu au fost stabilite initial
zone pentru operatiuni de regenerare urband, sau in cazul in care au fost identificate alte zone
care pot face obiectul regenerdrii urbane, inclusiv zone urbane marginalizate cuprinse in
strategiile de dezvoltare locald, delimitarea acestor zone se realizeaza in baza unui studiu
elaborat de specialisti atestati in domeniul urbanismului. Delimitarea acestor zone de regenerare
urbana se realizeaza pe limite cadastrale si include, dupa caz, zonele Tnvecinate cu care exista
legaturi ecologice, peisagistice, functionale sau de circulatie, pentru a crea conexiunile catre
acestea.

Identificarea si delimitarea unui areal ca zona de regenerare urbana se face pentru a orienta,
prioritar pentru zona respectivd, finantari si instrumente de interventie dedicate.

In conformitate cu Declaratia de la Toledo (2010) la care au participat statele membre la nivelul
Uniunii Europene, regenerarea urbana integrata “isi propune sa optimizeze, sa conserve si sa
revalorifice intreg capitalul urban existent (social, mediu construit, patrimoniu, etc.) fata de alte
forme de interventie in care, in tot acest capital urban, doar valoarea terenului este prioritizata
si conservatd prin demolarea traumatizanta si prin inlocuirea restului intregului capital urban si -

cel mai lamentabil —social”.
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Astfel, procesul de regenerare urbana trebuie sa tina cont de identitatea si cultura urbana alaturi
de elemente de baza ale regenerarii, cum ar fi mobilitatea, protectia mediului si accesul la servicii
si dotari.

Problematica regenerdrii urbane este mentionata de mai multe documente de la nivel european,
si anume:

e Declaratia finala a Conferintei Europene a Ministrilor Responsabili cu Amenajarea
Teritoriului — CEMAT (2007) la nivelul statelor membre, defineste regenerarea
urbana ca un ”’set de operatiuni destinate transformarii bazei socio-economice a
unor anumite zone urbane vechi in forme functionale si spatiale durabile prin
atragerea de noi activitati, noi firme, imbunatatind mediul urban si diversificand
structura sociald.”

e Noua Agenda Urband (2017) promoveazd, in contextul planificarii si gestionarii
dezvoltarii spatiale urbane, planificarea expansiunilor urbane, prioritizand
refnnoirea, regenerarea si modernizarea zonelor urbane.

e Noua Cartd de la Leipzig (2020) prevede reducerea expansiunii urbane, prioritizarea
nefnnoirii si regenerarea complexa a zonelor urbane, inclusiv redezvoltarea siturilor
industriale abandonate sau in ruind (tip ,,brownfield”) pentru limitarea
impermeabilizarii solului.

e Pactul de la Amsterdam (2016) sustine regenerarea urband a cartierelor
defavorizate ca solutie localizata pentru reducerea saraciei urbane.

e In Declaratia de la Bucuresti (2019) asumata de ministrii responsabili cu dezvoltarea
urbana din cadrul statelor membre UE este recunoscuta importanta zonelor urbane
de toate dimensiunile ca element cheie al coeziunii teritoriale, fiind palierul
adminstrativ cel mai apropiat de cetateni.

La nivelul Uniunii Europene a fost subliniata nevoia unei dezvoltari urbane durabile si incluzive
din punct de vedere social, care trebuie realizata intr-o manierd integrata asupra problemelor
orasului, In vederea reducerii disparitatilor si cresterii coeziunii socio-economice.

In cadrul localitatilor urbane din Romania sunt necesare interventii de regenerare urbani a
zonelor, orasele confruntandu-se cu disfunctii rezultate in urma dezvoltarii socio-economice din
ultimele decenii.

Dezvoltarea Romaniei se afla in stransa legatura cu dezvoltarea oraselor, o dezvoltare policentrica
pentru sustinerea Intregului teritoriu national. Dezvoltarea oraselor poate fi incadrata in doua
perioade, in functie morfologia tesutului construit, in perioada socialista (inainte de 1989) si dupa
aceasta perioada (intre 1990 si prezent). Tesutul construit in prima perioadd este caracterizat de
blocuri de locuit, In cadrul carora, cea mai mare parte a spatiului public mineral este utilizata in
scopul parcarii automobilelor, spatiile de relaxare, socializare sau petrecerea timpului liber pentru
diferitele categorii de persoane fiind subjugate acesteia. Aceste zone sunt in prezent sufocate de
suprafete betonate, ocupate de parcari, garaje, chioscuri, avand efecte negative asupra sanatatii,
incluziunii si bunastarii populatiei rezidente. In cadrul dezvoltarilor realizate dupa anul 1990,
acestea sunt localizate de multe ori la periferia oraselor, aici aparand fenomenul de expansiune
urbana. In lipsa unor reglementdri stricte, aceste areale pot genera dezvoltdri haotice,
nesistematizate, cu acces ingreunat la infrastructura tehnico-edilitara sau de circulatii. Din cauza
dimensiunii, extinderea infrastructurilor in aceste areale genereaza costuri greu de suportat pentru
autoritatile publice
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locale, acestea fiind de multe ori ineficiente.

Totodatd, sanatatea si bundstarea locuitorilor este influentatd de cantitatea si calitatea spatiilor
verzi din cadrul oraselor. La nivelul oraselor din Romania, suprafata medie de spatiu verde este
de 18m?’/locuitor, valoare inferioara mediei europene si normei nationale reglementate prin OUG
114/2007, aceasta fiind de 26m?/locuitor.

Alte elemente componente ale mediului natural, care de multe ori raman nevalorificare, sunt
malurile raurilor/lacurilor. De multe ori, orasele se dezvolta fard a proteja si valorifica potentialul
oferit de cadrul natural existent.

Dezvoltarea oraselor este relationata cu evolutia demografica care la randul ei este influentata
de calitatea vietii dintr-un oras. Oamenii prefera sd locuiascd in orase civilizate, care ofera conditii
bune de trai, acces la servicii si dotdri necesare, cu un mediu urban sanatos si curat. Totodata,
calitatea punctelor de interes ale oraselor precum zonele centrale, istorice, piete, gari si autogari,
etc., influenteaza major calitatea vietii locuitorilor s&i si a atractivitatii localitatii. In multe dintre
cazuri, autoritatile publice locale nu reusesc ca isi protejeze si valorifice patrimoniul construit,
avand bugete limitate.

O alta problema rezultata in urma evolutiei oraselor este inglobarea zonelor industriale in tesutul
urban construit. In urma acestor activitati terenurile pot fi poluate si degradate.

Astfel, regenerarea urbana cuprinde interventii asupra conditiilor de viatd, asigurand coeziunea
si reducerea disparitatilor socio-economice a zonelor, avand ca rezultat cresterea atractivitatii
zonei pentru investitori si crearea de locuri de munca.

Tinand cont ca zonele urbane sunt considerate principalele motoare ale cresterii economice si a
unei dezvoltari policentrice, procesul de regenerare urbana este unul imperios si complex, din
punct de vedere al sustinerii dezvoltarii socio-economice al localitatilor. Astfel, regenerarea
urbana este importanta din punct de vedere public si strategic, avand rezultate pe termen scurt,
mediu si lung.

Orasele ar trebui sa isi puna in valoare punctele forte inerente, inglobate in tesutul lor dens si
variat, iar regenerarea urband ar trebui sa reprezinte un instrument in inversarea tendintei
actuale de expansiune. Totodatd, regenerarea urbana trebuie realizata luand in calcul echitatea
si interesele tuturor categoriilor sociale, in vederea evitarii gentrificarii.

La nivel national, a fost stabilit modul in care proiectele de regenerare urband pot si finantate din
fonduri nerambursabile si rolul autoritatilor publice locale in vederea elabordrii si pregatirii
proiectelor de regenerare urbana pe baza unor reglementdri comune, care sa asigure
eligibilitatea acestora.

Astfel, conform legii 350/2001, In Planul Urbanistic General sunt delimitate zonele in care se
preconizeaza operatiuni urbanistice de regenerare urband. Din pdcate, Planurile Urbanistice
Generale ale localitatilor din Romania nu cuprind ultimele dezvoltari si tendintele de dezvoltare
generate de factori economici, sociali si politici, perioada de valabilitate a documentatiilor fiind
de cele mai multe ori prelungitd, iar procedura de avizare si aprobare a documentatiilor noi fiind
de durata.

Fara o reglementare care sa acopere situatiile Tn care regenerarea urbana poate solutiona
disfunctiile existente, a cadrului necesar pentru elaborarea documentatiilor aferente proiectelor
de regenerare urbana finantabile prin fonduri nerambursabile, administratiile publice locale nu
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pot pregati proiecte care sa raspunda cerintelor impuse.

Astfel, prin adoptarea Ordonantei de Urgentd nr. 183 din 28 decembrie 2022 a fost stabilit cadrul
general de finantare din fonduri externe nerambursabile simodul in care domeniul de regenerare
urbana urmeaza a fi finantat din fonduri europene alocate in cadrul Programelor Operationale
Regionale (POR) si stabileste etapele premergatoare depunerii de proiecte mature prin
integrarea zonelor de regenerare urbana in planurile urbanistice si de amenajare, precum si prin
elaborarea documentatiilor necesare.

Activitatile care privesc regenerarea urbana sunt finantabile din fonduri nerambursabile Tn cadrul
politicii de coeziune din Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR) fiind considerate
investitii in tranzitia verde deoarece vizeaza imbunatatirea durabilitatii si a eficientei energetice,
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, precum si promovarea unei dezvoltdri mai durabile
si prietenoase cu mediul. Totodata, aceste proiecte includ masuri complementare de mediuy,
guvernantd locald, expropriere pentru cauza de utilitate publica, operatiuni funciare, economice,
sociale, culturale, educationale finantate de la bugetul de stat sau local sau prin alte programe
europene, cu mentionarea surselor de finantare, precum si prezentarea caracterului integrat, a
succesiunii si coerentei implementarii acestora. Aceste masuri au ca scop eliminarea decalajelor
economice, sociale si cresterea atractivitatii si vor urmari implicarea populatiei si a
stakeholderilor, ca masura pro activa de sustinere a parteneriatelor intre administratia publica si
mediul privat, si implementarea proiectelor sociale.

1.2 Scopul documentatiei

Studiul de fata are ca scop delimitarea zonelor de regenerare urbana, cum au fost ele definite
prin Ordonanta de Urgentd nr. 183 din 28 decembrie 2022. Prin studiu sunt identificate zone care
necesita implementarea unor operatiuni integrate de regenerare urbang, in care se regasesc cel
putin una din urmatoarele situatii: zona centrald, zona istoricd, zone construite protejate si zone
de protectie a monumentelor, zone din ansambluri de locuit, zona autogarilor, statiilor, haltelor
si punctelor de oprire feroviare, zonele adiacente infrastructurii feroviare, zonele activelor
feroviare dezafectate, precum si zonele adiacente porturilor/locurilor de operare, faleze,
maluri si insule ale raurilor, fluviului si lacurilor, zone locuite de comunitati defavorizate,
inclusiv asezari informale, zone de reconversie functionald, zone destructurate cuprinzand
parcele construite izolat, realizate in mod necoordonat si fragmentat, respectiv foste terenuri
agricole afectate de expansiune urbana necontrolatd ce necesita reconfigurari in vederea
dezvoltarii urbanistice durabile, zone de agrement si turism, zona pietelor destinate comertului
cu produse si servicii.

Regenerarea urbana vizeaza revitalizarea si imbunatatirea fizica, sociala si economica a mediului
urban. Prin interventii planificate si sustenabile, se urmdreste transformarea zonelor
dezavantajate, neatractive sau deteriorate Tn spatii functionale, atragatoare si cu o utilizare mai
eficienta a resurselor. Acest proces poate avea un impact semnificativ asupra calitatii vietii in
orase, contribuind la crearea unor comunitati mai vibrante si sustenabile.

Astfel, documentatia de fata are ca scop delimitarea zonelor care necesita operatiuni de
regenerare urband. Proiectele de regenerare urband, care pot fi finantate prin Programele
operationale regionale, acopera un spectru larg de interventii si situatii care sunt
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complementare, in special:

imbunatatirea calitatii serviciilor de administrare a domeniului public si privat;

e renovarea, consolidarea sau reabilitarea imobilelor aflate in proprietate publicd sau
privata a statului sau a unitdtii administrativ-teritoriale, inclusiv reconversia
functionala a acestora, cu o atentie speciald asupra reducerii riscului seismic,
ameliordrii performantelor energetice, a instalatiilor si infrastructurii asociate,
inclusiv prin promovarea de solutii tehnice inovative;

e conservarea, punerea in valoare si dezvoltarea mostenirii culturale si istorice;

e reconsiderarea mobilitatii urbane, imbunatatirea accesibilitatii si a legaturilor cu
zonele inconjuratoare;

e masuri privind construirea de locuinte sociale.

Delimitarea zonelor care necesita operatiuni de regenerare urbana se realizeaza printr-o maniera
integrata pe limite cadastrale si include, dupa caz, zonele invecinate cu care exista legaturi
ecologice, peisagistice, functionale sau de circulatie, pentru a crea conexiunile catre acestea.

Spatiul public reprezinta o parte definitorie a calitatii vietii si a atractivitatii unui oras, reprezentand
locul in care oamenii pot socializa si crea comunitati. Calitatea, gradul de accesibilitate si dotarile
dintr-un spatiu public joaca un rol esential in calitatea vietii populatiei. Spatiul public nu include
doar suprafetele publice fizice, ci include si fatadele cladirilor si toate elementele care compun
peisajul natural si antropic al unui oras. Astfel, proiectele de regenerare urbana trebuie sd asigure
implementarea operatiunilor integrate.

Proiectele de regenerare urband pentru care se acordad sprijin financiar in elaborarea
documentatiilor tehnico-economice trebuie sa indeplineasca cumulativ urmdtoarele conditii:

a) sa faca parte din Strategia integrata de dezvoltare urband/strategia de dezvoltare
locald/judeteand elaborata conform legii la nivelul autoritatilor publice
locale/judetene/ polului de crestere/zonei urbane functionale sau din alte studii de
specialitate aprobate de acestes;

b) sa integreze interventii de regenerare urband care se referd la: locuire, spatii
culturale, spatii comerciale, spatii publice Tn zonele centrale si/sau in cartierele de
locuit, monumente istorice sau zone protejate, situri industriale cu scopul de a
sustine dezvoltarea structurilor de afaceri si/sau pentru reconversia functionala a
terenurilor, spatii verzi definite conform legii;

¢) sd aibd valoarea estimata totald, fara T.V.A., echivalent in lei, a proiectului cuprinsa
intre 3.000.000 euro si 7.500.000 euro pentru municipiile resedinta de judet siintre
1.000.000 euro si 5.000.000 euro pentru celelalte municipii si oras.

Conform aceleiasi ordonante, proiectele de regenerare urbana trebuie sa asigure implementarea
urmatoarelor activitati cu caracter general, in functie de nevoi, specific si necesitatile zonei:

a) modernizarea sireconfigurarea sistemului de transport, a retelelor stradale si a cailor
de rulare in zona de interes, implementarea de sisteme destinate managementului
inteligent al traficului rutier urban si dezvoltarea infrastructurii necesare, pentru
fluidizarea traficului si asigurarea unei coordonadri unitare a tuturor retelelor de
transport public;

b) promovarea infrastructurii verzi in zonele de regenerare urbang, incurajarea folosirii
de catre comunitate a unor mijloace alternative nepoluante de transport sau mai
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)

g)

h)

k)

putin poluante si sprijin pentru infrastructura nemotorizata, realizarea de coridoare
ecologice urbane si refacerea conectivitatii coridoarelor ecologice, de tipul extinderii
pistelor si traseelor pentru biciclete, spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv
introducerea unor sisteme de inchiriere de biciclete, implementarea unor sisteme de
monitorizare, supraveghere si de siguranta specifice infrastructurii verzi;

realizarea de structuri de acces pietonal in zonele cu mai multe moduri de transport,
inclusiv pasaje supraterane sau subterane, ascensoare si alte amenajari specifice,
inclusiv pentru persoanele cu dizabilitat;;

realizarea de sisteme de supraveghere si de sigurantd, inclusiv Wi Fi, amenajarea
spatiilor publice si a statiilor de transport public cu sisteme electronice inteligente de
informare, inclusiv sisteme de informare si atentionare destinate persoanelor cu
dizabilitati;

realizarea de sisteme de parcare verticald, multietajate, precum si amenajarea,
reabilitarea, modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin executarea de locuri de
parcare temporard, de resedintd, daca acestea sunt strict necesare si sunt destinate
zonei de regenerare urbang;

dezvoltarea cailor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-edilitare
aferente sectorului serviciilor de utilitati publice si programelor de protectie a
mediului pentru activitatile si servicile poluante prin lucrdri de construire,
reconstruire, modificare, extindere, reparare, modernizare si reabilitare;

lucrari de construire, reconstruire, consolidare, extindere, reabilitare, schimbare de
destinatie a cladirilor, inclusiv demolarea cladirilor aflate intr-o stare avansata de
degradare, situate pe terenurile supuse interventiilor si care nu apartin patrimoniului
national cultural;

renovarea cladirilor si a cladirilor de patrimoniu in vederea punerii lor in valoare,
precum si lucrari de asigurare si imbunatatire a eficientei energetice in functie de
potentialul de reducere a consumului, respectiv reducerea emisiilor de carbon,
inclusiv lucrdri de consolidare structurald a acestora in functie de nivelul de expunere
si vulnerabilitate la riscurile identificate;

modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea spatiilor
publice destinate interactiunilor sociale si activitatilor educationale, culturale,
sportive si recreationale; dotarea si asigurarea infrastructurii in scopul utilizarii unor
imobile prin imbunatatirea infrastructurii specifice pentru cresterea participarii
comunitatii la activitatile comunitare, culturale si civice, inclusiv constructia de sali
polivalente si bazine de inot destinate activitatilor sportive si recreative

realizarea de lucrari de conservare, construire, extindere, consolidare, restructurare
a fondului construit existent, amenajari peisagistice, lucrdri de restaurare, punere in
valoare si de punere in siguranta a monumentelor istorice;

revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice,
integrate si adecvate, prin lucrari de intretinere, dotare sau, dupa caz, reabilitare a
mobilierului urban degradat, reparare a imprejmuirilor, a stalpilor si a lampilor de
iluminat public cu valoare istoricd, a indicatoarelor si placutelor cu nume de strazi,
inclusiv reabilitarea pavajelor existente prin reutilizarea pietrei cubice existente cu
valoare estetica si de patrimoniu;

realizarea de demolari, modernizari, extinderi, reconstructii, precum si reconversia
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functionala si punerea in valoare a constructiilor si spatiilor degradate existente
pentru diferite servicii administrative, sociale, culturale si pentru alte destinatii si
activitati specifice zonei regenerate;

m) reconversia, reutilizarea spatiilor si terenurilor abandonate, degradate, a altor
terenuri urbane care sunt vacante sau neutilizate corespunzator, transformarea lor
in zone verzi, de agrement si recreere;

n) crearea, modernizarea, extinderea siintretinerea de amenajari peisagistice, de spatii
verzi si altele asemenea, inclusiv parcuri/paduri urbane, acoperisuri verzi, gradini
urbane, conectivitate ecologica;

0) realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate in zona de
regenerare;
p) reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat

public, dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic
in zona de regenerare urbang;

g) masuri pentru construirea imaginii urbane prin proiecte de arta contemporana si
implicarea comunitatii locale, contribuind la durabilitatea urbana a locurilor
caracterizate in mod traditional de degradare siincluderea artei stradale in proiectele
de dezvoltare a comunitatilor, incluziune sociald, imbunatatirea mediului fizic,
ingrijirea spatiilor comune, marketing teritorial.

Pentru proiectele care contin interventii pentru gradini si parcuri publice urbane, parcuri
dendrologice, gradini botanice, suplimentar interventiilor anterioare, se pot derula urmatoarele
tipuri de interventii:

a) reabilitarea fondului vegetal prin inlocuirea si completarea arborilor si plantelor
degradate, bolnave, dispdrute;

b) reabilitarea componentelor peisagistice, vegetale si arhitecturale;
c) montarea de sisteme de iluminat public destinate punerii in valoare a vegetatiei, a

statuilor si a altor componente cu valoare peisagistica si arhitecturald, montarea de
sisteme de supraveghere, inclusiv sisteme adecvate pentru persoanele cu dizabilitati;

d) realizarea de parcuri tematice.

e) Pentruregenerareaurbandazonelor de parcare, suplimentar prevederilor de laliteta
e), pot fi incluse si urmatoarele categorii de activitati:

f) reabilitarea, modernizarea, infiintarea, extinderea cadrului destinat acestor zone -
subteran, suprateran, multietajat;

g) operationalizarea unui sistem de transport multimodal sub forma unui hub de
transport, incluzand si parcdri multietajate sau subterane.

Zonele care necesita implementarea unor operatiuni integrate de regenerare urbang, in cazul
proiectelor de regenerare urband pentru care se acorda sprijin financiar in elaborarea
documentatiilor tehnico-economice.

Pentru zonele de regenerare urbana aferente falezelor, malurilor si insulelor raurilor, fluviului si
lacurilor de pe raza localitatilor urbane, se pot derula suplimentar si urmatoarele categorii de
interventii:

a) executarea de lucrari hidrotehnice de regularizare a cursurilor raurilor si de
amenajare a malurilor raurilor si lacurilor;

11
STUDIU PRIVIND ZONELE DE REGENERARE URBANA — TARGU OCNA



b)

f)
g

h)

)

g

executarea unor lucrdri de demolare a dalelor si casetelor in care unele segmente de
rauri au fost canalizate, respectiv de consolidare si amenajare a malurilor si a albiei in
scop recreativ, de agrement sau turistic;

executarea unor lucrdri de amenajari ale spatiului public si modificari ale circulatiei
rutiere existente pentru a fluidiza accesul catre frontul de apa al raurilor si lacurilor;
construirea/amenajarea/extinderea/reabilitarea unei zone de promenada pietonala,
puncte de belvedere si spatii destinate recreerii, dar si dezvoltarea infrastructurii
necesare pentru atragerea in zond a activitatilor economice;

amenajarea de plaje, montarea de instalatii publice pentru sporturi nautice,
debarcadere, amenajarea de terenuri de sport, piste pentru alergare, instalatii si
amenajari cu rol de recreere, educational si alte activitati, precum si instalarea unor
sisteme inteligente de supraveghere a spatiilor amenajate;

amenajdri peisagistice, crearea de parcuri tematice, modernizarea sau extinderea de
parcuri si spatii verzi, aliniamente plantate pe malul raurilor sau al lacurilor;
amenajarea de centuri verzi si plantatii cu rol de protectie eoliana impotriva
alunecarilor de teren sau de reducere a eroziunii si alte amenajari.

Pentru zonele de regenerare urbana aferente zonelor industriale si/sau militare
dezafectate sau zonelor cu cdi ferate, apeducte, poduri si baraje declarate
dezafectate conform reglementarilor legale in vigoare sau haldelor de steril/zgura
sau alte materiale similare si depozitele de deseuri inchise, respectiv parcelele
construite si zonele cuprinzand terenuri foste agricole ce necesita reconfigurari in
vederea dezvoltdrii urbanistice durabile, suplimentar prevederilor cu caracter
general, pot fi derulate si urmatoarele activitati specifice:

reconfigurarea sistemului parcelar si al tramei stradale, cu rezervarea de terenuri
pentru parcuri, institutii publice, centre de cartier, de educatie sau medicale, locuinte
sociale;

lucrari tehnice de decontaminare a zonei; reutilizarea, inclusiv demolarea

infrastructurilor majore dezafectate de tipul cailor ferate, funicularelor sau altor
infrastructuri dezafectate, curdtarea si amenajarea terenurilor, asigurarea utilitatilor;
lucrari tehnice de stabilizare si remediere a siturilor, de tasare si amenajare a zonelor
de acces si vecinatate;

reutilizarea spatiilor prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice, integrate si
adecvate, prin lucrari de modelare si acoperire in vederea amenajarii lor;
amenajarea de parcuri tematice, amenajari peisagistice, spatii verzi si aliniamente
plantate, amenajarea de terenuri de sport;
construirea/amenajarea/extinderea/reabilitarea unei zone de promenada pietonala,
puncte de belvedere, dar si dezvoltarea infrastructurii necesare pentru atragerea in
zona a activitatilor economice;

amenajarea de centuri verzi si plantatii cu rol de protectie eoliana impotriva
alunecarilor de teren sau de reducere a eroziunii si alte amenajari.

Zonele de regenerare urbana aferente arealelor locuite de comunitati defavorizate, inclusiv

asezari informale, suplimentar prevederilor generale, se pot derula si lucrari pentru

reconfigurarea sistemului parcelar si al tramei stradale, cu rezervarea de terenuri pentru parcuri,

institutii publice, centre de cartier, centre de educatie, institutii de Tnvatamant, centre medicale

si pentru edificarea de locuinte sociale.
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Pentru zonele de regenerare urbana aferente zonelor de turism si agrement, suplimentar
prevederilor generale, pot fi derulate si urmatoarele categorii de activitati specifice:

a) Tmbunatatirea infrastructurii publice de turism si de agrement, in zonele care dispun
de un potential turistic valoros;

b) promovarea diferitelor tipuri de turism in functie de potentialul si patrimoniul
natural al zonei pentru cresterea socio-economica a acesteia;

c) activitati de marketing si promovare turistica a zonei, inclusiv servicii de digitializare;
d) Tmbunatatirea accesului cdtre resursele si obiectivele turistice sau de patrimoniu,

inclusiv catre infrastructura de agrement construitd, amenajatd, reabilitata,
modernizata;

e) Inzona pietelor comerciale ale localitatilor urbne, suplimentar prevederilor generale,
pot fi derulate si urmdtoarele categorii de actifitati specifice;

f) demolarea, reabilitarea, modernizarea, extinderea, construirea spatiilor de
desfacere a produselor din cadrul pietei, asigurarea dotarilor interioare ale pietei,
echipamentelor pentru situatii de urgenta si a infrastructurilor tehnico-edilitare,
instalatii de suprafata si subterane, pavaje, spatii verzi, cai de rulare, amenajari
urbane in interiorul pietei;

g) modernizarea si reconfigurarea pietelor si a profilului strazilor care delimiteaza spatiul
aferent acestora;

h) realizarea de parcdri temporare destinate transferului marfurilor si sisteme de
parcare multietajata din structuri metalice sau parcari subterane.Astfel,
documentatia de fata cuprinde delimitarea tuturor zonelor care necesita
implementarea unor operatiuni integrate de regenerare urbana

Fig.o1
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2. Situatie existenta
2.1 Cadru general

2.1.1 Scurt istoric

Orasul Targu Ocna apartine generatiei oraselor feudale din Moldova, din punct de vedere
cronologic incadrandu-se in sub generatia asezarilor urbane complementare din secolele XVI-XVIII.
Tn evolutia localitatii se pot distinge trei stadii socio-geografice: de sat (1410 - 1709), de targ (1709
-1774); de oras (1774 — pana astazi).

Fig.02

In anul 1894 orasului Targu Ocna i se atribuie statutul de statiune balneoclimaterica.
Dupa 108 ani, prin Hotdrarea Guvernului nr. 1122/10 octombrie 2002, Targu Ocna este atestat ca
statiune turistica de interes national , In aceasta zona existand importante resurse turistice
naturale , cum ar fi : apele minerale , salina, conditiile climaterice favorabile, frumusetea si
varietatea peisajului , care Tmpreuna cu patrimoniul cultural (monumente istorice de cult,
monumente de arhitectura, monumente comemorative) constituie si va constitui si in viitor un
cadru optim pentru dezvoltarea orasului Targu Ocna.

Orasul Targu Ocna este cunoscut pentru istoria sa bogata si resursele naturale valoroase. De-a
lungul timpului, acesta a jucat un rol important in diverse perioade istorice, fiind un centru
economic, cultural si strategic. Istoria sa poate fi urmadrita de la primele asezari umane pana in
prezent.
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Prima mentiune documentara a orasului apare in 1410, intr-un hrisov emis de Alexandru cel Bun,
confirmand importanta sa economica si strategica.

In secolul al XVIll-lea, domnitorul fanariot Constantin Mavrocordat a reorganizat exploatarile de
sare, aducand imbunatatiri tehnice si administrative. Secolul al XIX-lea a vdzut dezvoltarea
infrastructurii si a industriei miniere, transformand Targu Ocna intr-un centru economic major.

Perioada interbelica a fost marcata de dezvoltarea turismului balnear datorita resurselor de apa
minerala. Tn timpul celui de-Al Doilea Razboi Mondial, orasul a suferit distrugeri semnificative.

Dupa 1989, Targu Ocna a trecut printr-o tranzitie economica dificila, dar a reusit sa se redreseze,
modernizand infrastructura si dezvoltand turismul balnear. Astazi, orasul imbind traditia cu
modernitatea, fiind un centru economic si cultural important in regiunea Moldovei.

2.1.2 Asezare geografica

Orasul Targu Ocna, situat in judetul Bacdu, este situat in partea central vestica a Moldovei , pe
cursul mijlociu al raului Trotus la o altitudine de 263 m.

Orasul Targu Ocna este addpostit intr-un golf depresionar, o “potcoava a dealurilor , inconjurat
din trei parti de prelungirile Muntilor Trotusului  si dealurile subcarpatice in nord.

Se invecineaza cu: orasul Slanic-Moldova in partea de Sud-Vest si comunele Dofteana in partea de
vest, la Nord cu Barsanesti, la Est cu Tg. Trotus, la Sud-Est cu Pargaresti si cu Oituz In partea de
Sud.

2.1.3 Accesibilitate

Accesibilitatea catre orasul Targu Ocna este facilitata de o retea bine dezvoltata de drumuri si cai
ferate. Orasul este situat pe Valea Trotusului si poate fi accesat prin mai multe rute importante.
Principalul drum rutier care leaga Targu Ocna de restul tarii este DN12A. Acest drum national face
legatura intre Onesti si Comdnesti, oferind o conexiune directa cu DN11, care este unul dintre
principalele drumuri ce leaga Moldova de Transilvania prin Pasul Oituz.

De asemenea, Targu Ocna este accesibil prin DN2G, care leaga orasul Bacau de Moinesti, trecand
prin localitatea Comanesti. Aceasta ruta este importanta pentru cei care vin dinspre nordul
judetului sau dinspre alte parti ale Moldovei.

Accesul feroviar este asigurat de calea feratd 501 Adjud - Ciceu, care trece prin Targu Ocna,
conectand orasul cu reteaua feroviara nationala. Gara Targu Ocna este un punct important pe
aceasta linie, oferind legaturi directe catre orase importante precum Bacau, Brasov, Bucuresti si
lasi.

Orasul este deservit Tn circulatia trenurilor de halta Salina, situata in apropierea zonei centrale a
orasului si care deserveste si orasul Slanic Moldova. Accesul la transporturile aeriene este posibil
prin aeroportul Bacau, unde opereaza zilnic curse aeriene cu Bucuresti si alte centre urbane ale
tarii.
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2.1.4 Organizare administrativa

Din punct de vedere administrativ orasul este constituit din localitatea componenta principala -
Targu Ocna si doua localitati componente : Poieni si Valcele.

2.1.5 Suprafata

Suprafata administrativa aferenta orasului Targu Ocna este de 4.890 ha, din care 707,44 ha in
intravilan. La nivelul judetului, orasul se incadreaza intre localitatile mici. Din total teritoriu
administrativ al orasului, o suprafata de 795,87 ha respectiv 16,28% o reprezintd zonele functionale:

e Localitatea Targu Ocna - trup principal (incluzand cartierele Gura Slanic, Tisesti, Galean),
cu o suprafata de 661,70 ha;

e Localitatea componenta Valcele, cu o suprafata de 74,25 ha;

e Localitatea componenta Poieni, cu o suprafata de 58,24 ha;

e Complexul monahal ,,Magura Ocnei”, cu o suprafata de 1,68 ha.

Din totalul suprafetei administrative a orasului, peste 50%, este suprafatd agricola. Prezenta
suprafetelor agricole mari in intravilan, in special in cartierele semiurbane cu un puternic caracter
rural, conduce la un dezechilibru al zonelor functionale Tn raport cu suprafetele intravilanului.

2.1.6 Populatie

Nivelul de dezvoltare economica al unei comunitati are un impact direct asupra principalelor
fenomene demografice, influentand structura si dinamica populatiei, care, la randul ei,
influenteaza desfasurarea activitatilor economice.

Pe parcursul secolului al XVlll-lea, orasul Targu Ocna avea o populatie de 3500 locuitori si era la
acea vreme la o deplina dezvoltare urband, domina numai aceasta zond, fiind pe locul secund intre
orasele Moldovei, dupa lasi, ce se constituia si in capitala principatului.

Orasul Targu Ocna face parte din Microregiunea Valea Muntelui. Aceasta reprezintd una din cele 4
unitati de planificare sub-judetene la nivelul Judetului Bacdu si are o populatie de 151.231 locuitori.
In Microregiunea Valea Muntelui, preponderent urbang, populatia cu varsta cuprinsa intre 15 si 65
de ani reprezinta segmentul majoritar, procentual reprezentand 66% din total, procent identic
mediei judetene si regionale .

2.1.7 Relief

Din punct de vedere geologic, zona Targu Ocna se afla la contactul a doua mari unitati geologice,
aflate in raporturi tectonice de ncdlecare, respectiv panza de Tarcdu si unitatea marginala.

Conditiile geologice si morfologice de formare a acestei zone de contact conferd caracteristici
specifice, unice, ce nu se gasesc nici Tn depresiunea montana, nici in cea subcarpaticd. Depresiunea
in care este amplasat orasul Targu Ocna are o forma alungitd, cu partea ingusta in amonte in
dreptul defileului Ciresoaia, constituind o loja terasiera distinctd a depresiunii subcarpatice.

Orasul Targu Ocna este inconjurat din:
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e trei parti de prelungirile Muntilor Trotusului - Masivul Nemirei, in S si SV, Culmea
Berzuntului, in partea de V;

e dealurile subcarpatice, In partea de nord. Astfel, in partea de S si SV muntii Nemirei coboara
spre oras prin culmile Ciresoaia, Magura (678 m), Cosna (789 m), Chichildu (535 m).

Culmea Berzuntului, un masiv izolat, alungit pe directia NV-SE, domina cu circa 400 m zona
fnvecinata. La vest este defileul Ciresoaia, pe partea stanga a raului si partea de nord-vest a orasului.
Muntii Berzuntiului ating orasul Targu Ocna prin dealurile Dracoaia, Muncei si Carbunarul.

Dealurile subcarpatice din aproprierea orasului, Prislopu, La Fundaturad, La Stupina, Fetele Tirgului,
Butnaru, flancheaza culoarul Trotusului spre N, marcand limita acestuia cu depresiunea
subcarpatica Tarzlaus .

2.1.8 Clima

Orasul are un regim termic moderat, cu ierni mai blande decat in regiunile din jur (in medie de -1,3
°C), cu primaveri timpurii si veri racoroase datoritd brizei muntelui (in medie de 19,7 °C) si cu toamne
relativ lungi, calduroase si senine. Temperatura medie anuala este de 9,3 °C.

Statistic, temperaturile medii lunare cresc treptat pana in iulie, cand s-a inregistrat temperatura
maxima absoluta de 40,8 °C (1916), descrescand in luna ianuarie cand s-a inregistrat o minima
absoluta de -29,6 °C (1942).

2.1.9 Retea hidrografica

Raul Trotus traverseaza orasul Targu Ocna pe o distanta de 7 km de la vest la est, largindu-si albia
dupad iesirea din defileul de la Ciresoaia. Afluentii sai principali sunt raul Slanic, formand un con de
depunere pe care se afla cartierul Gura Slanic, si paraul Valcica. Pe cursul sau, raul prezinta locuri
adanci, intre 2 si 4 metri, cu praguri si vartejuri periculoase pentru inotatori.

In zona Targu Ocna, lacurile sunt rare si de dimensiuni reduse. Pe Muntele Magura, in incinta
Manastirii, se gaseste un mic lac de acumulare, folosit de schitul de odinioara ca iaz. Un alt lac,
cunoscut sub numele de "Lacul fard fund" sau "Groapa Burlacu", a aparut in 1986 n partea de est
a Parcului Magura, ca rezultat al unor procese de sufoziune, atribuite activitatii sondelor de
saramura sau existentei unor vechi ocne de sare. In acest parc se gasesc si 7 izvoare minerale cu
ape sulfuroase, clorurate, sodice, slab bicarbonatate, hipotone etc., cu continut variind de la
oligominerale la mineralizatii totale de peste 12 g/l. Aceste izvoare sunt amenajate modern in
apropierea Centrului Balnear si sunt considerate terapeutic utile pentru tratamente interne si
externe, conform analizelor realizate de Institutul National de Recuperare, Medicind Fizica si
Balneoclimatologie.

2.1.10 Vegetatie si fauna

Vegetatia zonei se incadreaza in domeniul forestier. Contactul dintre sectoarele montan si
subcarpatic coincide cu limita dintre etajul padurilor de foioase care patrunde ca un golf spre oras
si etajul padurilor de molid (in coltul SV). In prezent zona de padure ocupa cam o treime din aceasta
zond (30,5%). A crescut mai mult ponderea terenurilor agricole: arabile, pasuni, fanete (57,5 %).

In partile de S si SV ale orasului predomina padurile de fagi, carpeni, goruni, mesteceni, pin, brazi
(Parcul Magura), salcami (Dealul Muncelu), arin (terasa Podei).
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Animalele sunt cele intalnite cu caracter deobicei in Carpatii Orientali.
2.1.11 Resurse naturale

Orasul Targu Ocna se afla intr-o zona geologica complexa, beneficiind de o varietate de resurse
naturale. Printre acestea se numara sarea gemd, sarurile de potasiu, petrolul siizvoarele minerale.
Exploatarea sarii gema este esentiald, avand doua mari masive: Targu Ocna (Valcele) si Gura
Slanicului. Aceste resurse au avut un impact semnificativ asupra orasului, definindu-l ca un centru
salin important si contribuind la dezvoltarea sa ca statiune turistica de interes national. Pe langa
acestea, regiunea mai este bogata in materiale de constructie precum gresii, argile, nisipuri si
pietrisuri, Insa exploatarea lor intampina dificultati din cauza calitatii reduse a aluviunilor.

O alta resursa naturala de o valoare deosebita o constituie cele 7 izvoare minerale, izvoare care au
influentat semnificativ dezvoltarea orasului de-a lungul timpului. Apa acestor izvoare prezinta
interes terapeutic pentru cura internd in numarate afectiuni.

2.2 Dezvoltare urbana

Conform clasificdrii retelei urbane realizate de Legea nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati, Targu Ocna este localitate
derang lIl.

2.2.1 Dezvoltare demografica

La 1 ianuarie 2021 Orasul Targu Ocna avea o populatie stabila dupa domiciliu de 12.506 locuitori,
fiind al 7-lea oras din judet, dupa numarul de locuitori, din cele 8 existente.

Populatia dupa domiciliu la 1 ianuarie 2014-2021

Fig.03

Din pacate evolutia populatiei pe ultimii 8 ani (2021-2014) este una negativd. Din analiza comparata
cu perioada 2013-2007 se constata ritmul marit de scadere de la 2,38%la 6,15%, concret din anul 2007
pana in 2021 populatia Orasului Targu Ocna a scazut cu 1.214 de locuitori.
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Populatia dupa domiciliu la 1 ianuarie 2007-2013

Fig.04

Analizand cele doua evolutii, putem afirma ca in ultimii 11 ani populatia stabila din Targu Ocna a
scazut cu 8,85%, de la 13.720 de locuitori, in 2007, la 12.506 locuitori in 2021.

Tn evolutia numarului populatiei pe grupe de varsta intre anii 2013-2020 se observa atat ponderea
majoritara a grupelor de varsta cat si cea minoritara. Astfel observam faptul ca grupele de varsta
majoritare, ce trec de 1.000 de locuitori/an au fost cele cu populatia intre 40-44 de ani si 45-49
de ani, la polul opus fiind populatia peste 85 de ani ce are un numar de sub 300 de locuitori/an.

Din numarul populatiei stabile observate in anii 2013- 2021, repartizarea pe sexe se prezinta
conform graficului de mai jos, unde se confirma si in cadrul acestui indice gradul tendintei de
usoara scadere a numarului de locuitori, si ponderea majoritara a genului feminin de la nivelul
orasului. Analizand toti factorii care influenteaza dinamica populatiei se constata un ritm de
constanta intr-o scadere usoara a populatiei pentru perioada cuprinsa intre 2013-2021, care
continua din pacate trendul anilor 2007-2013. Sporul mediu anual este si el negativ fiind de -62
pentru perioada studiata (2013-2018). Desigur factorii de influentare pentru aceste date sunt
mult mai complecsi si multipli, Tnsa ei fac parte din categoria contextului social, economic si
politic national in primul rand, urmat indeaproape de cel si european si mondial.

Populatia dupa gen

Fig.05
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2.2.2 Zonarea teritoriului
Suprafata administrativa aferenta orasului Targu Ocna este de 4.890 ha, din care 707,44 ha in
intravilan. La nivelul judetului, orasul se incadreaza intre localitatile mici. Din total teritoriu
administrativ al orasului, o suprafata de 795,87 ha respectiv 16,28% o reprezintd zonele functionale:

e Localitatea Targu Ocna - trup principal (incluzand cartierele Gura Slanic, Tisesti, Galean),

cu o suprafata de 661,70 ha;

e Localitatea componenta Valcele, cu o suprafata de 74,25 ha;

e Localitatea componenta Poieni, cu o suprafatd de 58,24 ha;

e Complexul monahal ,,Magura Ocnei”, cu o suprafata de 1,68 ha.
Astfel, In ceea ce priveste agricultura, conform Anuarului Statistic al judetului Bacau, Targu Ocna
detine 2.677 ha suprafata agricold, adica peste 50%, din totalul suprafetei administrative totale din
care:

e 1.353 ha sunt pasuni;

® 916 ha sunt fanete;

e 367 ha este teren arabil;

® 40 hareprezinta vii si pepiniere viticole;

e 1hareprezinta livezi.

Datoritd cadrului natural deosebit si al mediului inconjurator, zona verde a localitatii este bine
reprezentatd. Suprafata spatiilor verziin orasul Targu Ocna la nivelul anului 2012 era de 42 ha.
Inintravilan zona verde este reprezentata de parcul ,,M3gura” cuizvoarele minerale, parcul central
(parcul ,,Trandafirilor”), scuarurile existente in piata civica, in piata ,,Costache Negri”, in fata
bisericii ,,Precista” si zonele verzi de aliniament. Existd si zone verzi mai putin amenajate, cum ar fi
lunca raului Trotus si zonele Tmpadurite.

Localitatea are specificul unui oras colinar, ca urmare fondul de locuit este reprezentat in general
de gospodarii unifamiliale care dispun de incinte cu suprafete mari, amenajate cu gradini de florisi
de legume si chiar mici livezi. Aceste aspecte creeazd o atmosfera de oras gradina.

Zona sportiva este reprezentata de doud sali de sport si de stadionul orasului. Acesta din urma este
situat in zona parcului ,,Magura”, are o capacitate de 1.500 locuri si necesita amenajdri.

Suprafata zonei verzi amenajate, la nivelul anului 2011, raportata la populatia orasului este Tn medie
de 34 mp/loc., mult peste limita obligatorie - conform OUG 114/2007.

Zona de agrement nu se contureaza ca o zona specializata pentru deservirea locuitorilor, ci este
dezvoltata in principal datorita cadrului natural al mediului inconjurdtor cum ar fi perimetrele
forestiere special protejate: padurea de pe Mdgura si padurea Fetele Tirgului.

Complexul turistic monahal de pe dealul Magura cu manastirea Magura Ocnei, monumentul eroilor
din primul razboi mondial constituie un punct de atractie atat pentru locuitorii orasului, cat si
pentru vizitatori, avand in vedere si drumul de acces prin padurea Magura, cu refugiile amenajate.
Mediul economic este alcatuit din totalitatea elementelor care compun viata economica dintr-o
anumita zona, evolutia pietelor fiind strict determinata de evolutia economica generala.

Analiza economiei locale pe sectoare si ramuri industriale are la baza prelucrarea informatilor
furnizate de Primaria Orasului Targu Ocna si celor disponibile in Anuarul Statistic al judetului Bacau
(editia 2014). Aceastd analiza are ca punct central identificarea principalelor sectoare economice
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ce functioneaza in orasul Targu Ocna prin prisma evolutiei numarului de firme si a numarului de
unitati locale active.

Conform Raportului privind starea generala economic-sociala si de mediu a orasului Targu Ocna pe
anul 2011, In evidenta Registrului Comertului Bacdu la nivelul localitatii Targu Ocna figura un numar
de 561 operatori economici, din care:

® 343 societati comerciale;

e 187 iIntreprinderi familiale, intreprinderi individuale si persoane fizice autorizate;

e 25 liber profesionisti;

e 6 organizatii neguvernamentale.

In conformitate cu Planul Urbanistic General al orasului Targu Ocna si Regulamentul de aplicare
aferent, din cele 52 de Unitati Teritoriale de Referinta (UTR) principalele zone industriale in cadrul
orasului sunt:
e zonaindustriala de la intrarea in oras dinspre Onesti — zona este amplasata pe ambele
parti ale strazii C. Negri;
e zona SCSalina Tg. Ocna - in nordul orasului, intre strada Salinei si strada Valcele;
e zoneindustriale izolate — unitati teritoriale mici, cu caracter industrial si vecinatati
incompatibile, precum:
O Baza Tubulara — amplasata pe partea de N a liniei CF in dreptul Garii Tg. Ocna;
Depozite Galean — amplasata in cartierul Galean (unitate teritoriala amplasata
in partea de nord a orasului);

0]
0]
O Parc Mdgura - zona industriala este amplasata intre Parc Mdgura la sud si raul
O Trotus la nord;

O Zona Tisesti — zona industriala izolata amplasatd in cartierul Tisesti 2 (Spital).

O Referitor la categoriile de industrii prezente in orasul Targu Ocna acestea sunt:
industria alimentarad, industria extractiva, industria de prelucrare a lemnului si industria

de prelucrare a articolelor textile.

2.2.3 Aspecte ale locuirii

2.2.3.1 Fondul locativ

Pentru o evidenta a dimensiunii nivelului de trai, urmarim in primul rand situatia locativa a localitatii.
Fondul de locuinte se detemina pe baza datelor obtinute la recensamantul populatiei si locuintelor
tinand seama de modificarile intervenite in cursul fiecarui an prin:

1) intrdrile constructiilor de locuinte noi, prin schimbarea unor spatii cu altd destinatie in locuinte si
2) iesirile prin demolari, respectiv prin schimbarea din locuinte in spatii cu alta destinatie.

Situatia locuintelor existente la sfarsitul anului pe forme de proprietate, conform datelor statistice
indica o usoara crestere. Pe toata perioada anilor 2013-2018 numarul locuintelor publice a ramas
211, iar cele proprietate private au crescut in acest interval cu 58 de unitati, respectiv 1,13%
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In raport cu cresterea numarul de locuinte private, a crescut si suprafata locuibile existente. Astfel
dacain 2013 existau 230.270 mp locuibiliin 2018 suprafata locuibild a ajuns la 235.330 mp, o crestere
in 6 ani cu 5.060 mp, respectiv cu 2,15% fatd de 2013.

198 de noi locuinte au primit autorizare pentru constructie n ultimii 7 ani (2014-2020) la nivelul UAT,
concluzia fiind ca populatia este orientata mai mult pe modernizarea, renovarea si poate
extinderea usoara a spatiilor locative existente si mult mai putin pe construirea de noi locuinte.

Daca ne raportam la numarul locuintelor private existente in 2018, respectiv 5.124 unitati, se
observa faptul ca locuintele noi reprezinta doar 3,86% din totalul existent, gradul de dezvoltare al
sectorului imobilar de locuinte private fiind subdezvoltat.

2.2.3.2 Confortul locuintelor

Sistemul de alimentare cu apa a orasului Targu Ocna este rezolvat pentru asigurarea consumului
menajer, incendiu exterior si interior, consum tehnologic, industrial si nevoi gospodaresti.

Energia electrica necesara orasului si localitatilor componente este asigurata din sistemul
energetic, prin linia electrica aeriand 110 kV Gutinas (Onesti) — Moinesti, la statia de transformare
amplasata laiesirea din Targu Ocna pe DN 12 A. De la statie pleaca linia electrica aeriana si subterana
de medie tensiune.

Toate cartierele orasului sunt electrificate. Lungimea retelei este de 64km si este Tn functiune din
1954. Pentru gospodariile individuale alimentarea cu energie electrica se face din reteaua electrica
de joasa tensiune aeriana, prin console pozate pe cladire.

In oras nu mai exista sistem centralizat de inc3lzire. In prezent alimentarea cu energie termica
pentru incalzire pe timp de iarna si prepararea apei calde de consum pentru blocurile de locuinte,
s-a rezolvat prin centrale termice de apartament cu gaze naturale si cu centrale cu combustibili
solizi.

Conform datelor furnizate de primdria orasului Targu Ocna, toate blocurile din oras sunt racordate
la reteaua magistrala de gaz metan. Astfel, din totalul de 2246 apartamente de bloc existente,
peste 1950 au centrale proprii de apartament, iar pentru 163 de unitdti locative aferente celor 6
blocuri construite cu fonduri ANL alimentarea cu energie termica este asigurata la nivel de bloc,
prin centrale termice cu gaz.

2.2.3.3 Infrastrctura de petrecere a timpului liber

Infrastructura de petrecere a timpului liber Tn Targu Ocna este bine dezvoltatad, in special datorita
resurselor naturale si turistice ale zonei. Cea mai importanta institutie de petrecere a timpului liber
in Targu Ocna este Salina Targu Ocna, care atrage un numdr mare de turisti si localnici datorita
multiplelor sale facilitati si activitati oferite.

Investitiile in extinderea si modernizarea facilitatilor existente, impreund cu dezvoltarea altor zone
turistice din Targu Ocna, cum ar fi Bdile Minerale si Parcul Magura, pot transforma orasul intr-o
destinatie si mai atractiva pentru vizitatori.
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2.2.3.4 Retea comerciald

Conform raportului privind starea generala economic-sociala si de mediu a orasului Targu Ocna pe
anul 2011, In evidenta Registrului Comertului Bacdu la nivelul localitatii Targu Ocna figura un numar
de 561 operatori economici, din care:

® 343 societati comerciale;
e 187 iIntreprinderi familiale, intreprinderi individuale si persoane fizice autorizate;
e 25 liber profesionisti;

e 6 organizatii neguvernamentale.

Sub aspect numeric distribuirea celor 346 societati comerciale existente la nivelul anului 2013
situatia se prezinta astfel:

e 261 firme desfasoara activitati de comert cu ridicata si cu amanuntul;

e 49iti desfasoara activitatea in sectorul tertiar, precum: transporturi si depozitare, hoteluri
si restaurante, informatii si comunicatii, altele;

e 19 firme isi desfdsoara activitatea in diverse ramuri ale industriei (extractiva, alimentard,
prelucrarea lemnului si fabricarea de articole textile);

e 8 firme desfdsoard activitati agricole, silvice si exploatare forestiers;

e 7firmefsi desfasoara activitatea in domeniul constructiilor;

e 2 companiiisi desfasoarad activitatea in distributia apei, salubritate si gestionarea deseurilor.

2.2.3.5 Arhitectura urbana

Arhitectura orasului Targu Ocna nu este unitara, prezentand variatii semnificative n functie de
zona. Centrul orasului este dominat de cladiri mai inalte si mai compacte, in timp ce la periferii
predomina locuintele de tip rural.

Centrul orasului Targu Ocna este caracterizat de cladiri cu regim de indltime mai mare, inclusiv

blocuri de locuinte construite in diverse stiluri arhitecturale, atat moderne cat si interbelice. Un
punct de reper important este Palatul Administrativ, construit intre 1909 si 1912 dupa planurile

arhitectului Petre Antonescu. Acesta se remarca printr-un stil eclectic cu influente romanesti.

In zona central3 si de-a lungul principalelor bulevarde, cum ar fi Strada Trandafirilor, se gasesc
numeroase cladiri de patrimoniu, inclusiv monumente istorice si culturale. Targu Ocna este bogat
in monumente istorice si culturale, cum ar fi Mandstirea Magura Ocnei si Monumentul Eroilor de
pe Magura Ocnei, care ofera o privire In trecutul medieval al regiunii . Un alt punct de interes
major este Salina Targu Ocna, cunoscuta pentru proprietatile sale terapeutice si pentru facilitatile
turistice moderne, inclusiv locuri de joaca si terenuri de sport .

2.2.3.6 Disfunctionalitati ale Orasului Targu Ocna

Tn Targu Ocna, exista o varietate de locuri de munca disponibile, inclusiv in domeniul constructiilor,
comertului, serviciilor auto si altele. Totusi, este important sa se continue eforturile pentru a
incuraja dezvoltarea economica si crearea de noi oportunitati de angajare.

Targu Ocna nu este cunoscut pentru un flux turistic semnificativ. Cu toate acestea, exista potential
pentru dezvoltarea turismului, avand in vedere resursele naturale, cum ar fi salinele si peisajele
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pitoresti din zona. Este necesara o strategie de promovare si investitii pentru a atrage mai multi
turisti.

Targu Ocna se confruntd cu diverse provocari, dar exista oportunitati pentru Tmbunatatire si
dezvoltare. Autoritatile si comunitatea locald pot colabora pentru a aborda aceste
disfunctionalitati si a crea un mediu mai bun pentru locuitori.

In Targu Ocna, exista institutii de invatamant, dar este important s3 se continue investitiile in
dotarea si modernizarea acestora. Starea degradata a cladirilor poate afecta calitatea procesului
educational.

2.2.3.7 Modadlitati de diminuare/rezolvare a principalelor probleme

Orasul Targu Ocna, situat in judetul Bacdu, are potentialul de a deveni un centru atractiv pentru
investitori si o destinatie turistica infloritoare. Pentru a atinge aceste obiective, cetatenii si
autoritatile locale pot lua in considerare urmatoarele actiuni:

P1. Atragerea investitiilor straine:

¢ Identificarea sectoarelor cu potential de crestere, cum ar fi industria si turismul.
e Crearea unui climat favorabil pentru afaceri prin facilitati si sprijin fiscal.

P2. Dezvoltarea parteneriatelor:

e (Colaborarea dintre administratia publica si mediul de afacerilocal pentru proiecte comune.
e Accesarea fondurilor europene pentru dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor publice.

P3. Infrastructura si serviciile publice:

e Modernizarea infrastructurii rutiere si a parcarilor.
e Investitii in sanatate si educatie pentru a imbunatati calitatea vietii locuitorilor.

P4. Turismul si recreerea:

e Promovarea resurselor naturale si culturale ale orasului.
e Amenajarea spatiilor de petrecere a timpului liber, parcurilor si locurilor de joaca.

Ps5. Siguranta si bundstarea cetatenilor:

e  (resterea patrularii echipajelor de ordine publica pentru siguranta locuitorilor.
e Sprijinirea activitatilor culturale si educative.

Prin implementarea acestor mdsuri, Targu Ocna poate deveni un oras prosper, atractiv si prietenos
pentru toti.

2.3 Dezvoltare economica

2.3.1 Structura economiei locale

Starea economica si sociala a uneilocalitati este determinata in primul rand de activitatea agentilor
economici. In anul 2023 au fost inregistrati un numar de 643 operatori economici din care:

e 351societdti comerciale

256 Intreprinderi familiale, intreprinderi individuale si persoane fizice autorizate

26 liber profesionisti
e 10 organizatii neguvernamentale
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Un domeniu prioritar in orasul Targu Ocna, este activitatea turisticd desfasurata de persoane fizice

si juridice prestatoare de servicii in domeniul turismului: servicii hoteliere, servirea mesei pentru
turisti, transportarea turistilor, excursii, agrement, tratament balnear, precum si alte servicii
complementare.

Alte activitati care s-au desfdsurat au fost: valorificarea resurselor locale, exploatarea si prelucrarea
sarii, realizarea produselor din lemn, constructii, transport si prestari servicii. Activitatile economice
si prestarea serviciilor au fost desfasurate de 108 operatori economici cu sediul in alte localitati,
inregistrati cu punct de lucru in orasul Targu Ocna.

Au fost eliberate un numar de 424 autorizatii de functionare si profil de activitate, operatorilor
economici care au desfasurat activitati pe raza orasului Targu Ocna. In anul 2023 au fost inregistrati
un numdr de 20 operatori economici care au incetat activitatea. Au fost 19 operatori economici nou
infiintati din care: 5 - SC, 14 - 11, IF, PFA.

Activitatea de transport marfuri si persoane in regim de taxi, s-a efectuat cu un numar de 30
operatori economici autorizati, cu un numar 50 autoturisme taxi, din care in anul 2023 au fost
autorizati (nou infiintati) un numar de 3 operatori economici pentru exercitarea acestei activitati.

Seviciile de transport public local fac parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate public si
cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate public si de interes economic si social
general desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale sau al asociatiilor de dezvoltare
intercomunitara ori al altor forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale, sub
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii serviciilor publice de
transport local (art.3,alin.1 din Legea nr.92/2007). in anul 2023 pe raza administrativ-teritorial3 a
orasului Targu Ocna si-a desfasurat activitatea de transport public de persoane un operator
economic.

Transportul de elevi a mai fost efectuat cu doua microbuze care sunt administrate de Primaria
orasului Targu Ocna, care detin Certificat de transport in cont propriu si copiile conforme 24 ale
acestuia, (documentatie care se reinoieste anual), transport care este monitorizat de unitatile de
invatamant si de catre Primadria Targu Ocna. Din zonele str. Mosoare, Pacuri si Gura Slanic sunt
transportati un nr. de 52 de elevi (Scoala Gimnaziald nr.1) si din zona Galean, Viisoara, Fundatura
C.Negi sunt transportati un nr. de 74 de elevi (Scoala Gimnaziala nr. 2).

2.3.2 Industria si constructiile

Mediul economic din Targu Ocna este dominat de microintreprinderi, principalele domenii de
activitate fiind comertul (61%), sectorul productiv (18%), constructiile (13%) si turismul (8%).
Majoritatea firmelor din zona depind puternic de piata regionald si nationald (63%), avand o
prezenta redusa pe piata externa.

Firmele detin in mare parte spatii comerciale, ceea ce favorizeaza dezvoltarea cu costuri reduse.
Majoritatea firmelor din Targu Ocna sunt tinere, cele mai multe fiind infiintate in 2004 (45 firme),
iar cele mai putine in 2000 (4 firme). Din cele 312 firme existente la sfarsitul anului 2005, doar 226
erau active. Dintre acestea, 58% au Tncheiat anul 2005 cu profit, 34% cu pierdere si 8% au avut un
rezultat financiar neutru.

25
STUDIU PRIVIND ZONELE DE REGENERARE URBANA — TARGU OCNA



in ceea ce priveste forma
Constructii juridica, majoritatea firmelor
(91,89%) sunt societati cu
raspundere limitata (SRL),
iar doar 3,35% sunt societati
pe actiuni (SA). Contributia
principala la cifra de afaceri

61.0%:

Comert Industria

a orasului provine din
industrie (49%), urmata de
comert (22%), turism (13%) si
constructii (11%).

Industriile prezente in Targu Ocna includ industria alimentard, textild, chimicd, extractiva,
prelucrarea lemnului si productia de mobilier. Comertul a cunoscut o dezvoltare continug, in special
dupa 1990, datorita schimbadrilor de pe piata fortei de munca din productie spre comert si servicii.
Activitatea de constructii este n crestere, cu un numdr semnificativ de firme infiintate intre 2003 si
2005.

Turismul reprezinta o alternativa de viitor pentru Targu Ocna. in oras functioneaza 15 societati
comerciale in domeniul turismului, dintre care trei sunt structuri de primire turistica, una este baza
de tratament balnear, iar restul sunt agentii de turism si restaurante

Evolutia numarului de salariati din Targu Ocna pdstreaza proportia cu numarul populatiei. Populatia
orasului a scazut cu 4,27% (sau 569 locuitori) In 6 ani. in acelasi interval de timp, numarul salariatilor
a scazut cu 11,42%, adicd 244 de persoane, de la 2.137 salariati in 2013 la 1.893 salariati in 2018.

Scdderea numdrului de salariati a fost mai pronuntata in 2017, cand, in comparatie cu 2013, erau cu
16,94% (sau 362 salariati) mai putini. De asemenea, raportul evidentiazd o scadere a ponderii
salariatilor de la 16,05% la 14,86%. Aceste schimbari au avut un impact si asupra bugetului local.

2.3.3 Principile directii de dezvoltare economica ale orasului Targu Ocna

Principala directie de dezvoltare economica propusa de respondentii din orasul Targu Ocna este
sprijinirea sectorului turistic, prin promovarea acestui sector, a serviciilor practicate, precum si prin
dezvoltarea si modernizarea spatiilor de petrecere a timpului liber.

Alte directii importante includ:

e Sprijinirea sectorului productiv, in special a industriei (18,0%)
e Dezvoltarea sectorului de constructii (13,0%)

e Atragerea investitiilor si a fondurilor nerambursabile (13,2%)
e Modernizarea orasului si a infrastructurii acestuia (7,5%)

e Dezvoltarea sectorului de comert (61,0%)
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2.4 Turism

Targu Ocna, este un oras cu potential turistic, datoritd resurselor naturale si istorice. Cunoscut
pentru salina sa impresionanta si izvoarele sale natural, care atrag numerosi vizitatori pentru
tratamente balneare si speoturism, cu efecte benefice asupra sandtatii. Acestea au constituit
elementele care au determinat functionarea localitatii ca statiune de interes local inca din anul
1894, iar apoi, din 2002, ca statiune de interes national si din noiembrie 2013 ca statiune
balneoclimatica. Tn plus, peisajele montane pitoresti si izvoarele minerale completeaza oferta
turistica, iar monumentele istorice, precum Biserica Adormirea Maicii Domnului si Parcul Magura,
ofera o incursiune in trecutul cultural bogat al zonei. Aceste atractii fac din Targu Ocna o destinatie
ideala pentru cei care cautd relaxare, sanatate si explorare culturala.

2.4.1 Atractii turistice naturale

Pe langa resursele bine cunoscute ale orasului , o directie importantd pentru diversificarea
atractiilor destinate turistilor care viziteaza orasul-statiune Targu Ocna o constituie traseele
turistice montane si cele de drumetie, care se intind pe raza si in imprejurimile orasului. Aceste
trasee, desi Incd insuficient valorificate, ofera o mare varietate de oportunitati pentru petrecerea
timpului liber. Multe dintre ele sunt potrivite nu doar pentru drumetii pe jos, ci si pentru trasee de
biciclete sau ATV/UTV, contribuind astfel la atractia si diversificarea ofertei turistice a regiunii.
Promovarea si dezvoltarea acestor trasee ar putea transforma Targu Ocna intr-o destinatie de top
pentru iubitorii de natura si aventura.

Concursul "Calatorie Intre Cer si PAmant" a dezvoltat si promovat nu doar ciclismul montan si
turismul local, dar si cooperarea comunitara, stilul de viata activ si infrastructura turistica, avand un
impact pozitiv si de durata asupra regiunii Targu Ocna. Organizat pe 26 mai 2013, a reprezentat o
provocare unica si captivanta pentru pasionatii de ciclism montan. Evenimentul, organizat de
Asociatia TransAlpin Bike, a combinat un traseu de aproximativ 14 km care s-a desfasurat pe diverse
tipuri de teren, jumatate din acesta fiind in interiorul Salinei Targu Ocna si cealalta jumatate pe
dealurile si padurile din jurul orasului. Concurentii au pornit din Piata Primariei, traversand initial
drumurile orasului si depozitele de sare ale Salrom. Traseul i-a dus apoi pe un drum de acces de 3
km, cu o diferenta de nivel de 240 m, cdtre adancurile minei. Dupa parcurgerea unui kilometru in
zona turistica subterang, ciclistii au revenit la suprafata pe acelasi drum si au continuat prin padurile
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si pe dealurile Tnvecinate, folosind atat drumuri forestiere existente, cat si poteci special amenajate
pentru concurs.

Tn anul 2019, itinerarul cultural european ,,El Camino de Santiago” a fost extins pentru a include
judetul Bacau, trecand si prin Targu Ocna. Acest proiect a fost realizat printr-o colaborare intre
judetele Bacau, lasi si Neamt si Asociatia Prietenilor Camino de Santiago. Traseul de pelerinaj,
recunoscut de Consiliul Europei, face parte dintr-o retea de peste 2.000 de kilometri, atragand
anual peste 300.000 de pelerini. Proiectul a implicat marcarea si promovarea traseului, subliniind
importanta sa spirituald si culturala. Traseul moldav incepe din lasi si traverseaza localitati precum
Racova, Lespezi, Garleni, Trebes, Margineni, Barati, Bacdu, Nicolae Balcescu, Faraoani, Cleja,
Somusca, Ciucani, Capata, Dumbrava, Temelia, Gura Vaii, Onesti, Tuta, Paraul Boghii, Targu Ocna,
Slanic Moldova, Izvor si Poiana Sdratd, pana la granita cu judetul Covasna.

Initiativa a urmarit nu doar revigorarea unui drum de pelerinaj milenar, dar si promovarea
turismului cultural si religios In regiune, beneficiind de sustinerea Consiliului Judetean Bacau pentru
a asigura semnalizarea, intretinerea si promovarea traseului. Aceasta a inclus activitati de
informare, dezvoltarea infrastructurii turistice si colaborarea cu comunitatile locale pentru a oferi
sprijin pelerinilor pe parcursul cdlatoriei lor spirituale. Proiectul a pus accent pe valorizarea
patrimoniului cultural si pe dezvoltarea sustenabila a regiunilor traversate de acest itinerar istoric.

Fiind una din cele 29 statiuni balneoclimaterice din tara, Targu Ocna are unul dintre cel mai placut
bioclimat din tara si de aceea optiunea existentei traseelor se potriveste perfect. Acestea sunt
accesibile, amenajate si marcate, Insa necesita o promovare mai sustinuta, cat si o periodicitate in
evaluarea starii si intretinerii lor.

Cateva dintre obiective ce au un potential turistic, pentru dezvolarea si mentinerea activitatii a
atractiei turistice naturale, sunt :

Centrul National de Informare si Promovare Turisticd Targu Ocnas1, acreditat de catre Ministerul
Economiei, Anteprenoriatului si Turismului cu Certificatul numarul 24 din 04.01.2017 este pasul cel
mai importat facut de administratia localda pentru sustinerea sectorului de turism. Acesta
administreaza baza de date a resurselor disponibile la nivelul orasului facand posibila identificarea
si prezentarea acestora intr-un singur loc.

Parcul balnear ,,M3agura” este principalul parc al orasului. Se afla situat Tn partea de sud-vest a
orasului, la poalele muntelui cu aceeasi denumire, flancat la sud de drumul DN 12B Targu Ocna -
Slanic Moldova, la nord de raul Trotus, la vest de intersectia DN 12A-DN 12B si podul peste raul
Trotus, iar la est de raul Slanic. Este o zona ce poate dezvolta inca activitati noi, cu posibilitati de
agrement deosebite. Aici se afla cele 7 izvoare cu ape minerale cu indicatii terapeutice. De
asemenea, n parcul Magura se afla si Complexul Balnear Magura si lacul sarat ”Lacul fara fund”
sau "’Groapa Burlacu”.

Rezervatie geologica "Hogbackul Dracoaia” se afld la granita dintre orasul Targu Ocna si comuna
Dofteana. Rezervatia se inalta ametitor peste 350 de metri, din raul Trotus spre culmile domoale
ale Muntilor Berzunti.

2.4.2 Forme de turism practicabile

Datoritd specificului geografic unic al orasului Targu Ocna si resurselor turistice variate existente,
turismul reprezintd o activitate economicad bine dezvoltata si are premise favorabile de dezvoltare
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in viitor. Cu infrastructura turistica in continua dezvoltare si cu accent pe promovarea durabilitatii
si protectiei mediuluinconjurator, Targu Ocna prezintd urmatoarele forme de turism ce se practica
in prezent:

e Turismul cultural-istoric in Targu Ocna se datoreaza Tn primul rand bogatei sale mosteniri
istorice si culturale. Orasul este impodobit cu numeroase monumente istorice, inclusiv
biserici vechi, manastiri si monumente comemorative, care isi pastreaza farmecul si
autenticitatea de-a lungul timpului. Biserica "Sf. Nicolae”, Casa Borisof, Cetatea "Utidava",
sunt unele dintre ele.

e Turismul cultural - religios, reprezinta un punct forte a orasului Targu Ocna. Pe teritoriul
sau se afla 19 biserici, dintre care 14 ortodoxe, 4 catolice si una armeneasca. O parte dintre
acestea sunt monumente istorice, iar altele au valoare istorica.

e Turismul sportiv si de agrement in Targu Ocna se datoreaza in primul rand peisajului natural
diversificat si resurselor sale naturale, care ofera numeroase oportunitdti pentru activitati
recreative in aer liber. Dealurile si muntii din Tmprejurimi sunt potrivite pentru diverse
activitati sportive, cum ar fi drumetiile, catararile si mountain biking-ul.

e Turismul balnear in Targu Ocna este sustinut in principal de prezenta Salinei Targu Ocna,
care oferd tratamente terapeutice cu saruri minerale si de cele 7 izvoare aflate pe teritoriul
orasului. Cele 7 izvoare minerale din Tirgu Ocna izvorasc la poalele dealului Magura, Th
Parcul Balnear Magura si sunt amenajate modern in apropierea Centrului Balnear.

Pentru fiecare dintre aceste tipuri de turism, Targu Ocna ofera resurse turistice semnificative.
Astfel, regiunea dispune de toate premisele necesare pentru a reduce sau elimina fluctuatiile
sezoniere.

2.4.3 Stadiul de practicare al turismului

In perioada 2013-2021 numarul structurilor de primire turisticd a crescut de la 10 unitati de la 24 de
unitati de primire turistica. In anul 2024 structurile de primire au avut o dezvoltare drastic3,
numarul acestora fiind de 36 de unitati, majoritare fiind pensiunile.

Potrivit datelor furnizate de Autoritatea Nationala pentru Turism, in anul 2024, n orasul Targu
Ocna se afla 36 de structuri de primire turistice din care:

e 10 pensiuni
e 3 hotelurisi un motel
e iarrestu fiind casute de tip camping, vile, camere si apartamente de inchiriat

2.4.4 Capacitatea de cazare existenta

In anul 2021, capacitatea de cazare in orasul Targu Ocna a inregistrat o crestere semnificativa,
ajungand la 738 de locuri, comparativ cu doar 349 de locuri inregistrate in 2013. Aceasta tendinta
ascendenta s-a mentinut si Tn anul 2024, cand numarul total de locuri de cazare a crescut la 1325.

Potrivit datelor furnizate de Autoritatea Nationald pentru Turism, pensiunile din oras prezinta un
numar mai mic de locuri, desi sunt mai multe in numar fata de hoteluri. Astfel, pensiunile ofera in
total 481 de locuri, in timp ce hotelurile dispun de un numar mai mare de locuri, respectiv 844.
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Aceste cifre reflecta diversitatea optiunilor de cazare disponibile in Targu Ocna si tendinta de

crestere a capacitatii de cazare pentru a raspunde cererii turistice in continua expansiune.

2.4.5 Cerere turistica

Indicatorul principal de monitorizare a turismului Tn orasul Targu Ocna este numadrul de sosiri ale

turistilor in structurile de primire turistica disponibile. Acest indicator cuprinde toate persoanele

(romani si strdini) care cdlatoresc in afara localitatilor in care fsi au domiciliul stabil, pentru o

perioadd mai mica de 12 luni si stau cel putin o noapte intr-o unitate de cazare turistica din Targu

Ocna. Este important de mentionat ca motivul principal al calatoriei acestora nu este acela de a

desfasura o activitate remuneratd in locurile vizitate. Acest indicator ofera o perspectiva asupra

gradului de utilizare a capacitatii de cazare disponibile si a impactului turismului asupra economiei

locale.

3. Prioritati si directii de dezvoltare

P1. Imbunatatirea conditiilor de trai ale comunitatii locale

Imbunatatirea aspectului urban si modernizarea spatiilor publice
Modernizarea zonelor rezidentiale

Cresterea sigurantei cetatenilor

Imbunatatirea serviciilor publice

Modernizarea infrastructurii rutiere in vederea cresterii accesibilitatii si stimuldrii
mobilitatii

Modernizarea si extinderea infrastructurii tehnicoedilitare

Imbunatatirea facilitatilor de petrecere a timpului liber a locuitorilor
Dezvoltarea infrastructurii sociale si optimizarea calitatii serviciilor sociale
Cresterea gradului de incluziune sociala

Dezvoltarea, modernizarea infrastructurii si serviciilor medicale
Imbunatatirea conditiilor infrastructurii educationale

P2. Dezvoltarea economica si sprijinirea mediului de afaceri

Modernizarea infrastructurii rutiere in vederea cresterii accesibilitatii si stimularii
mobilitatii

Atragerea investitiilor si sprijinirea mediului de afaceri local in vederea cresterii
Valorificarea superioara a resurselor locale

Valorificarea economica durabila a potentialului turistic

P3. Valorificarea potentialului turistic

Imbunatatirea aspectului urban si modernizarea spatiilor publice
Imbunatatirea facilitatilor de petrecere a timpului liber a locuitorilor
Dezvoltarea infrastructurii si evenimentelor culturale

Cresterea sigurantei cetatenilor

Imbunatatirea serviciilor publice
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e Modernizarea infrastructurii rutiere in vederea cresterii accesibilitatii si stimularii
mobilitatii

e Valorificarea economica durabila a potentialului turistic

e Modernizarea infrastructurii si a serviciilor turistice

e Promovarea potentialului turistic local

P4. Protectia mediului inconjurator

e Protectia ariilor naturale protejate si a zonelor verzi

e Reducerea poludrii urbane

e Utilizarea energiilor alternative si imbunatatirea eficientei energetice si termice
e Imbunatatirea managementului deseurilor

e Diminuarea riscurilor naturale

Ps. Valorificarea potentialului cultural si educational

e Imbunatatirea conditiilor infrastructurii educationale
e Dezvoltarea parteneriatelor in vederea imbunatatirii procesului educational
e Dezvoltarea infrastructurii si evenimentelor culturale

P6. Dezvoltarea capacitatii administrative

e Modernizarea infrastructurii si dotarilor administratiei publice

e Imbunatatirea capacitatii de planificare strategica si bugetara la nivelul Primariei si
institutiilor descentralizate

e Imbunatatirea procesului consultativ al administratiei publice locale

e Imbun3tatirea managementului resurselor umane

e Dezvoltarea capacitatii de gestionare a serviciilor publice oferite

e Accelerarea capacitatii de rdspuns la solicitdrile primite din partea
cetatenilor/beneficiarilor serviciilor publice

4. Conceptul de regenerare urbana/sustenabila

Regenerarea urbana poate fi aliniata cu valorile ecologice universale pentru a crea un mediu
construit sustenabil. Desi cautam continuu modalitati de dezvoltare, protectia mediului ramane
esentiala pentru un viitor durabil, oferind baza pentru dezvoltarea sociala si economica.

Dezvoltarea actuala a mediului construit creeaza bariere si probleme pe termen lung pentru
peisajul natural, amplificand efectele negative asupra ecologiei locale. Peter Calthorpe propune ca
orasele sa se concentreze pe unitati de vecinatate, cartiere urbane si comunitati diverse, in loc de
subdiviziuni si proiecte izolate. Acest model simplu si atemporal sugereaza vecinatati rezidentiale,
parcuri si scoli la distante pietonale de facilitati comerciale, institutii si transport public.

Scopul este de a minimiza impactul asupra mediului natural, reducand consumul de teritoriu,
traficul si poluarea. Pietonul devine central in acest model, deoarece prezenta sa vitalizeaza
comunitatea si spatiile publice. Planificarea orientatd spre pietoni poate transforma suburbiile in
orase si proiectele izolate in comunitati vibrante.
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Regenerarea urbana este un proces strategic de revitalizare a zonelor urbane, menit sa
imbunatateasca calitatea vietii si atractivitatea economicad si sociala. Acesta include schimbadri in
infrastructura, reamenajarea spatiilor publice, reabilitarea cladirilor si integrarea tehnologiilor
pentru administrarea eficienta a resurselor.

Scopul principal este de a crea orase sustenabile ecologic, social si economic. Principiile ecologice
sunt esentiale, implicand utilizarea eficienta a terenului, cresterea densitatii locuirii si a
transportului, optimizarea consumului de energie si apa, gestionarea apelor pluviale, utilizarea
energiei regenerabile, facilitati pentru moduri de deplasare durabile, spatii verzi si sisteme de
reciclare.

Regenerarea urbana promoveaza dezvoltarea durabila a oraselor, abordand simultan aspectele
ecologice, sociale si economice pentru a crea comunitati sanatoase si durabile.

Proiectele de regenerare urbana se concentreaza pe:

e Spatii verzi: Cresterea suprafetelor verzi, locuri de relaxare, locuri de joaca si
delimitarea spatiilor.

e Mobilitate: Infrastructuri sigure si atractive pentru deplasari nemotorizate, reducerea
poluarii si imbunatatirea sigurantei si calitatii urbane.

5.Delimitarea zonelor de regenerare urbana de la nivelul orasului Targu Ocna

5.1 Abordarea generala

pRegenerarea urbana este un proces complex si strategic care urmadreste revitalizarea,
reamenajarea si imbunatatirea unei zone urbane pentru a-i reda vitalitatea, a imbunatati calitatea
vietii locuitorilor si a creste atractivitatea economica si sociald. Acest proces holistic implica
schimbari in infrastructura, refacerea spatiilor publice, reabilitarea cladirilor si diverse initiative
menite sa Tmbundatateasca semnificativ comunitatea urband. Scopul final este cresterea
standardelor de trai prin Tmbundtatirea mediului Tnconjurator, utilizarea eficientd a terenului si
crearea de spatii multifunctionale.

Tn acest context, este esentiald integrarea tehnologiilor si a sistemelor pentru a administra eficient
resursele disponibile, Tmbunatatind calitatea vietii cetatenilor, dezvoltarea comunitatii si
protejarea mediului. Procesul de regenerare urbana este esential pentru crearea de orase si zone
urbane sustenabile ecologic, social si economic, prin implementarea unor principii ecologice
fundamentale.

In functie de scara teritorial3, regenerarea urbana poate implica repartizarea rationala a terenului,
cresterea densitatii locuirii si a transportului, optimizarea consumului de energie si apas,
gestionarea apelor pluviale, utilizarea energiei regenerabile, facilitati pentru deplasarea durabilg,
crearea de spatii verzi si sisteme eficiente de reciclare a deseurilor. Aceste masuri, adaptate la
contextul si nevoile specifice, pot sustine 0 comunitate sanatoasa si o dezvoltare urbana durabila
si eficienta.
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Regenerarea urbana are ca obiectiv eliminarea sau reducerea disfunctiilor constatate prin
valorificarea potentialului de dezvoltare, cresterea calitatii vietii locuitorilor si stimularea
dezvoltarii economice si sociale. Proiectele de regenerare urbana se concentreaza pe reabilitarea
si Tmbundtatirea spatiilor publice, cresterea suprafetelor verzi, valorificarea si extinderea
activitatilor culturale, recreative si de agrement, accesul la infrastructura tehnico-edilitara si
modernizarea infrastructurii pentru a incuraja deplasarile nemotorizate.

Elementele fundamentale ale regenerdrii urbane pot fi structurate in trei categorii:

e Dezvoltare economica: Asigurarea viabilitatii si atractivitatii mediului urban pentru
afacerilocale.

e Componenta sociala: Crearea de spatii cu identitate si calitate ridicata a vietii, care sa
sustind comunitatea si micile afaceri locale.

e Componenta ecologica: Dezvoltarea unuisistem verde interconectat format din spatii
publice verzi.

Refunctionalizarea si reabilitarea acestor sisteme pot genera o imagine urband atractiva si
multifunctionald, favorizand cresterea economica si atractivitatea sociald. Zonele culturale
fncurajeaza interactiunea sociald si contribuie la dezvoltarea mediului de afaceri, imbunatatind
imaginea urbana pe termen lung.

In centrul istoric, restaurarea trebuie continuatd alituri de programele de reabilitare a
monumentelor istorice. Abordarea multinodala, orientata cdtre oameni, va contribui la cresterea
calitatii patrimoniului cultural si la atractivitatea sa, stimuland economia locala.

Infrastructura de transport este vitald pentru activitatile urbane, siguranta deplasarilor pietonale,
rutiere si velo, si dezvoltarea economica. Proiectele de regenerare trebuie sa includa centre de
cartier pentru a facilita accesul locuitorilor.

Dezvoltarea infrastructurii verzi-albastre va oferi locuitorilor acces la zone de recreere si activitati
in aer liber, ameliorand problemele de mediu. Sunt necesare masuri pentru regenerarea
ecosistemului natural prin extinderea si reabilitarea zonelor verzi.

Masurile de colectare selectiva sireciclare a deseurilor sunt esentiale pentru reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera (GES). Un oras sustenabil si competitiv trebuie s promoveze masuri si
strategii de reducere a emisiilor GES si sa incurajeze cetatenii sa utilizeze aceste instrumente.
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5.2 Delimitarea zonelor de regenerare urbana a orasului Targu Ocna

Delimitarea zonelor de regenerare urbana s-a efectuat in raport cu disfunctiile si elementele cu
potential evidentiate Tn urma analizei situatiei existente. Astfel, la nivel municipal au fost
identificate 6 zone care necesita implementarea unor operatiuni de regenerare urband, si anume:

I Zona centrala culturala
Il Locuinte colective
[l Zona de promenada-Raul Valcele

v Zona de agrement si zona de funicular
\% Zona muzeala cu traseu istoric
VI Zona de agrement si camping
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| Zona centrala culturala

Zona este delimitata, astfel:
N Str. Salinei
S Raul Trotus
E Str.9 Mai
V Raul Valcele

Analiza situatie existenta

In zona central3 se regdsesc multe monumente arhitecturale, punand in valoare istoria si cultura
din Targu Ocna. De asemenea, In cadrul acestei zone se afla si gara Salina, arhitectura romaneasca
marca Elie Radu, ca multe alte gari de pe reteaua CFR din acea perioada. Multe statii de pe aceasta
linie alcatuiesc o istorie vie a arhitecturii garilor din diferite epoci din Romania.

Zona centrala ce prezintda o mare parte din densitatea populatiei, este localizata in centrul
municipiului, si cuprinde cladiri cu functiuni mixte precum locuire, invatamant, lacase de cult,
comercial si alimentatie publica.

Functiunea principala a acestei zone este de locuinte, cele colective avand un regimul de inaltime
de maxim P+4, la acestea se adauga fondul construit mai nou, reprezentat de magazine comerciale.
In plus, existd constructii provizorii realizate pe suprafata spatiului public, care ocupa abuziv
terenul si influenteaza negativimaginea urbana.

cain iefickwte erergetic

stblpi senplisagi
0 trotare

Fig. 06 Fig.07

In ansamblu, zona nu prezintd un stil arhitectural omogen, ci mai degraba un amestec de stiluri
distincte, fiecare reflectand diferite perioade istorice. Aceasta zona se confrunta cu o lipsa evidenta
de identitate locala si cu dotari insuficiente care sa completeze nevoile de locuire. Majoritatea
dotarilor necesare au fost implementate ntr-o maniera dezcentralizata si rigidd, iar multe dintre
acestea, proiectate cu cativa ani buniin urma, sunt acum invechite atat din punct de vedere moral,
catsifizic. Structura si planificarea actuala a acestei zone nu mai corespund nevoilor contemporane
si necesitd o reconceptualizare a spatiilor publice.
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Restaurarea monumentelor arhitecturale din zona centrala culturala a orasului Targu Ocna poate
juca un rol crucial in revitalizarea si reafirmarea identitatii locale. Prin restaurarea si valorificarea
patrimoniului istoric, nu doar ca se conserva elemente esentiale ale trecutului, dar se si creeaza
oportunitati pentru atragerea turistilor si stimularea dezvoltarii economice si culturale a orasului.
Astfel, aceste interventii ar contribui nu doar la imbunatatirea esteticii urbane, ci si la crearea unui
mediu vibrant si dinamic, capabil sa raspunda mai bine nevoilor actuale ale comunitatii. O parte din
aceste constructii se afla intr-un nivel mai accentuat de degradare, fiind necesare lucrdri de
reabilitare si reconsolidare.

Fig. 08 Casa Borisof

Unul dintre monumentele culturale importante ale orasului din apropierea zonei studiate este
Gara Mare, proiectata de inginerul Anghel Saligny. In anul 1888 au inceput lucrarile de terasament
intre Gara Mare si viitoarea halta Saline pana la magaziile de sare din salina, unde sarea se incdrca
direct in vagoane de cale ferata, lucrdrile fiind coordonate de inginerul Elie Radu.

Fig. 10 Fig. 11

Arhitectura din zona centrala este diversificatd, cu mari variatii in privinta materialelor de
constructie utilizate, designului cladirilor, densitatii acestora si regimului de inaltime.

Infrastructura rutierd din zona include strdzi cu suprafete asfaltice intr-o stare medie sau proasta.
Unele tronsoane de drum au fost modernizate, in timp ce altele prezinta doar reparatii temporare,
asfalt dislocat sau absent, si borduri foarte degradate, dislocate, tasate sau ciobite.
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Spatiile verzi si pietonalele sunt si ele infrastructuri afectate din zona analizata, atat prin calitatea
cat si cantitatea spatiilor existente.

o ke N =

T NS

—

Fig. 12

In cadrul suprafetei analizate, se afld una dintre cele mai importante strazi ce strabate orasul,
Strada Republicii, ce face o conexiune intre Targu Ocna si restul localitatilor din jur.

Strada Salinei, ce se afla in partea de N, si Strada Republicii in S creeaza doua artere ce au o
importantd majora, deoarce acestea creeaza conexiuni cu celalalte zone de mare amploare, in
cadrul orasului Targu Ocna. Adaptate proiectelor de regenerare, prin interventii de infrumusetare
sau Tnlocuirea mobilierului urban, amenajdri peisajistice, reabilitarea arterelor de circulatii, vor
imbunatati zona. Aceste schimbari vor fi facute Tn functie de nevoile necesare.

De-a lungul strazii Republicii, artera de circulatie sufera modificari. Pana la intersectarea acestei
strazi cu Str. Nicolae Arbanas si Str. Maior Rosita, artera de circulatie este de aproxmativ 16m, cu
o parte carosabila de 10m, cu doud benzi si dublu sens, pe o parte si de alta fiind pietonale laterale.
De la intersectarea cu straziile anteriore, la intersectia cu Str. Eremia Grigorescu, partea carosabila
ramane aceeasi, iar pieotonalele laterale avand o dimensiune de aproximativ 4-5m. Aceasta strada
tine de zona culturald pana in dreptul Parcului La Castroane, unde partea carosabila are 4 benzi cu
dublu sens, iar partea pieotonald avand o dimensiune mai mare. Partea carosabila a fost
modernizata, prezentand imbrdcamintea asfaltica. Cablurile de telecomunicatii si energie electrica
au ramas insa aeriene, fapt ce degradeaza peisajul urban.

Fig.15
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Pe Str. Salinei, in spatele Garii Salina, traseu ce conecteaza gara cu Salina, are o artera de
circulatie de aproximativ 7m, existand doar o parte carosabila. De-a lungul strazii nu au fost
facute modernizari, neavand imbracaminte asfaltica, mobilier urban, corpuri de iluminat, piste
de biciclete si infrastructura pietonala.

Fig. 16 Fig. 17

Fig. 18

Fig. 19 . | Fig. 20

In cadrul zonei de modernizare urbana din Targu Ocna, s-au desfasurat lucrari de reabilitare si
dezvoltare a spatiilor pietonale si a zonelor verzi. Aceste initiative au vizat imbunatatirea
infrastructurii locale, crearea unor medii mai placute si functionale pentru locuitori si vizitatori,
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precum si promovarea unui stil de viata mai sanatos si ecologic prin accentuarea zonelor dedicate
pietonilor si extinderea suprafetelor verzi. Pentru a imbogati si mai mult zona, se pot implementa
diverse instalatii luminoase si piese de mobilier urban.
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Operatiunile incluse in proiectul de regenerare urbana vor viza urmatoarele activitati:

e modernizarea si reconfigurarea retelei stradale

e implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier urban si
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului

e promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de catre comunitate a unor mijloace
alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru infrastructura
nemotorizatd);

e spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

e implementarea unor sisteme de monitorizare, supraveghere si de sigurantd specifice
infrastructurii verzi amenajdri specifice pentru pentru persoanele cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de supraveghere si de siguranta, inclusiv Wi-Fi;

e amenajarea spatiilor publice si a statiilor de transport public cu sisteme electronice
inteligente de informare, inclusiv sisteme de informare si atentionare destinate
persoanelor cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de parcare verticald, multietajate;

e amenajarea, reabilitarea, modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin executarea de
locuri de parcare temporard, de resedinta si delimitarea zonelor unde parcarea este
interzisa;

e dezvoltarea cdilor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitati publice;

e Ingroparea retelelor aeriene existente;

e reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat public,
dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic;

e |ucrari de construire, reconstruire, consolidare, extindere, reabilitare, schimbare de
destinatie a cladirilor, inclusiv demolarea cladirilor aflate intr-o stare avansatd de
degradare, situate pe terenurile supuse interventiilor si care nu apartin patrimoniului
national cultural;

e renovarea cladirilor si a cladirilor de patrimoniu in vederea punerii lor in valoare, precum si
lucrdri de asigurare si imbunatdtire a eficientei energetice in functie de potentialul de
reducere a consumului, respectiv reducerea emisiilor de carbon, inclusiv lucrari de
consolidare structurala a acestora in functie de nivelul de expunere si vulnerabilitate la
riscurile identificate;

e modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea spatiilor publice
destinate interactiunilor sociale si activitatilor educationale, culturale, sportive si
recreationale;

e realizarea de lucrari de conservare, construire, extindere, consolidare, restructurare a
fondului construit existent;

e amenajari peisagistice

e realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate in zona de
regenerare;

e revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice, integrate
siadecvate, prin lucrari deintretinere, dotare sau, dupa caz, reabilitare a mobilierului urban
degradat, reparare a imprejmuirilor, a stalpilor si a lampilor de iluminat public cu valoare
istorica, si a altor elemente de echipare a spatiului public;

e masuri pentru construireaimaginii urbane prin proiecte de arta contemporana siimplicarea
comunitatii locale, contribuind la durabilitatea urbana a locurilor caracterizate in mod
traditional de degradare si includerea artei stradale in proiectele de dezvoltare a
comunitatilor;
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implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier urban si
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului;

promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de catre comunitate a unor mijloace
alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru infrastructura
nemotorizatd);

spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

Minimizarea dominatiei auto si crearea de strazi sigure si atractive.

Tratarea strazii ca spatiu pozitiv ce poate sustine toate tipurile de utilizatori.

Cheia pentru a obtine o vecinatate ‘prietenoasd’ cu pietonii este reducerea vitezei auto si
recuperarea unei suprafete mai mari pentru pietoni.

Asigurarea de parcari in strada mentine zona mai sigura si animata de activitati.

Caracterul strazii este dat si de: pavaj, iluminat, zone de stat, mobilier urban, copaci si zone
plantate.

Transformarea unei strazi intr-un loc se poate face prin considerarea relatiei strazii cu
cladirile ce o configureaza.

Conceperea dezvoltarilor sub forma unitatilor de vecinatate cu o anume identitate, cu
limite, centre si puncte de interes (organizarea spatiului public este mai importanta decat
domeniul privat);

Unde este posibil, conectarea dezvoltdrii urbane la un transport comun mai eficient;
»Ascunderea” garajelor auto (ex. garaje incorporate in sau sub cladire de cate ori este
posibil — eliminarea corpurilor de clddire separate doar cu functiunea de parcare auto acolo
unde este posibil).

Asigurarea serviciilor locale si facilitatilor ce satisfac o gama larga de nevoi

Asigurarea serviciilor de transport public de calitate;

Asigurarea managementului si strategiilor de mentinere pe termen lung ale proiectelor si
vecinatatilor;

Implicarea comunitatilor locale.

In acest sens, in acord cu sursele de finantare identificate, doud dintre principalele obiective

investitionale propuse pentru realizare in perioada imediat urmatoare privesc:

»Dezvoltarea infrastructurii de turism si turism balnear in zona centrala si reabilitarea,
consolidarea si restaurarea Ansamblului Bisericii Sf. Nicolae din orasul Targu Ocna, judetul
Bacau”’;

»,Reabilitarea, restaurarea, digitalizarea si dotarea cladirii aflate in patrimonial cultural al
orasului Targu Ocna, Monumentul Eroilor din Primul Razboi Mondial”.
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Interventii propuse:

Fig.28 Fig.29

Fig.30

Fig. 31 Fig.32
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Fig. 33 Fig.34

Fig.35

Fig. 36 Fig.37
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[l Locuinte colective

Zona este delimitata, astfel:

N Str. Capitan Busila
S Str. Oituz, Str. 1 Mai, Str. Tudor Vladimirescu
E DJ 116, Str. Mihai Eminescu

V Piateta Primariei, Str. 9 Mai

Analiza situatie existenta

Zona de est a orasului Targu Ocna este caracterizata de o diversitate arhitecturala si functionala.
Functiunea principala din aceasta zona este cea de locurile, incluzand atat locuinte individuale cat
si colective. Totodatd zona analizata include diverse facilitati publice si comerciale care servesc
nevoile rezidentilor. Exista supermarketuri, farmacii, si magazine de retail situate strategic pentru
accesibilitate maxima.

In ceea ce priveste locuintele colective, zona de est include blocuri cu un regim de indltime de
maxim P+4. Aceste blocuri au fost construite in special in a doua jumatate a secolului XX si respecta
standardele arhitecturale si urbanistice din acea perioada.

Fig.38

Str. Capitan Busila si DJ116 sunt unele dintre cateva artere de circulatie din aceasta zona, cu o
importanta relevanta, avand o parte carosabila modernizatd, cu invelis asfaltic, pe alocuri
reprezentand fisuri, trotuarele fiind inguste si impracticabile.
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Strada 1 Mai reprezinta o artera de circulatie importantad, caracterizata printr-o parte carosabila cu
un fnvelis asfaltic, desi in anumite sectiuni acesta prezinta semne de degradare. Este demn de
mentionat ca strada nu dispune de trotuare sau alte facilitati destinate pietonilor, ceea ce
influenteaza negativ accesibilitatea si siguranta acestora. Aceastad strada serveste drept conexiune
esentiala intre strazile ce delimiteaza zona de locuinte colective situate in partea de sud si artera
principala de circulatie, Strada Costache Negri. Strada joaca un rol fundamental in reteaua urbana,
asigurand legatura dintre diversele zone analizate si facilitand fluxul de trafic prin aceasta parte a

orasului.

T e

Fig.39

Tn cadrul zonelor dintre locuintele colective, modernizarea infrastructurii a implicat reabilitarea
partii carosabile prin aplicarea unui strat de asfalt. Cu toate acestea, din cauza unor factori variabili,
anumite sectiuni ale acestei suprafete prezinta degradari, afectand calitatea drumurilor. Locurile
de parcare sunt amenajate insuficient atat din punct de vedere al organizdrii, cat si al capacitatii,
nefiind adecvate pentru a acomoda numdrul de vehicule detinute de rezidentii blocurilor din
apropiere. Aceastd situatie genereaza dificultati pentru locuitori, creand o presiune constanta
asupra spatiilor disponibile.

In ceea ce priveste infrastructura pietonald, trotuarele sunt impracticabile sau, in unele zone,
complet inexistente. Lipsa pavajelor tactile si a delimitarilor clare intre partea carosabild si cea
pietonala constituie un risc semnificativ pentru toti participantii la trafic, punand in pericol
siguranta acestora.
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O alta problema notabila este prezenta cablurilor de telecomunicatii si energie electrica care raman
aeriene, deteriorand peisajul urban. Aceasta solutie tehnica nu doar ca afecteaza negativ estetica
generala a zonei, dar poate prezenta si riscuri suplimentare Tn cazul intemperiilor sau altor
incidente.

fatadelor

-

Tn interiorul perimetrului definit, zonele verzi sunt neglijate si insuficient intretinute. Parcurile mici
si locurile de joacd, desi esentiale pentru comunitate, oferind spatii placute pentru activitati
recreative si socializare, se afla intr-o stare de deteriorare. Vegetatia este lasata sd creasca
necontrolat, ceea ce afecteaza atat estetica, cat si utilizabilitatea acestor spatii. De asemenea,
mobilierul urban, cum ar fi bancile, cosurile de gunoi si echipamentele de joaca, se afla intr-o stare
avansata de degradare, ceea ce reduce atractivitatea si siguranta acestor zone pentru locuitori.

Pentru a revitaliza aceste spatii verzi si a le transforma in adevarate oaze urbane, este necesara o
interventie concertata care sd includad intretinerea regulata a vegetatiei, repararea sau Tnlocuirea
mobilierului urban si implementarea unor mdsuri de design peisagistic care sa sporeasca
functionalitatea si atractivitatea acestora.
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Alta provocare ale acestei zone este prezenta constructiilor provizorii pe spatiile publice. Aceste
structuri ocupa abuziv terenul si afecteaza imaginea urbana. Autoritatile locale lucreaza pentru

reglementarea si eliminarea acestor constructii, in scopul imbunatatirii esteticii si functionalitatii
spatiilor publice.

Operatiunile incluse in proiectul de regenerare urbana vor viza urmatoarele activitati:

e modernizarea si reconfigurarea retelei stradale

e implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier urban si
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului

e promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de catre comunitate a unor mijloace
alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru infrastructura
nemotorizatd);

e spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

e implementarea unor sisteme de monitorizare, supraveghere si de siguranta specifice
infrastructurii verziamenajari specifice pentru pentru persoanele cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de supraveghere si de siguranta, inclusiv Wi-Fi;

e amenajarea spatiilor publice si a statiilor de transport public cu sisteme electronice
inteligente de informare, inclusiv sisteme de informare si atentionare destinate
persoanelor cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de parcare verticala, multietajate;
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amenajarea, reabilitarea, modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin executarea de
locuri de parcare temporard, de resedinta si delimitarea zonelor unde parcarea este
interzisa;

dezvoltarea cdilor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitati publice;

ingroparea retelelor aeriene existente;

reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat public,
dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic;

lucrari de construire, reconstruire, consolidare, extindere, reabilitare, schimbare de
destinatie a cladirilor, inclusiv demolarea cladirilor aflate intr-o stare avansata de
degradare, situate pe terenurile supuse interventiilor si care nu apartin patrimoniului
national cultural;

renovarea cladirilor si a cladirilor de patrimoniu in vederea punerii lor in valoare, precum si
lucrdri de asigurare si imbunatdtire a eficientei energetice in functie de potentialul de
reducere a consumului, respectiv reducerea emisiilor de carbon, inclusiv lucrari de
consolidare structurala a acestora in functie de nivelul de expunere si vulnerabilitate la
riscurile identificate;

modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea spatiilor publice
destinate interactiunilor sociale si activitatilor educationale, culturale, sportive si
recreationale;

realizarea de lucrari de conservare, construire, extindere, consolidare, restructurare a
fondului construit existent;

amenajdri peisagistice

realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate in zona de
regenerare;

revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice, integrate
siadecvate, prin lucrdri de intretinere, dotare sau, dupa caz, reabilitare a mobilierului urban
degradat, reparare a imprejmuirilor, a stalpilor si a lampilor de iluminat public cu valoare
istoricd, si a altor elemente de echipare a spatiului public;

masuri pentru construirea imaginii urbane prin proiecte de arta contemporana siimplicarea
comunitdtii locale, contribuind la durabilitatea urbana a locurilor caracterizate in mod
traditional de degradare si includerea artei stradale in proiectele de dezvoltare a
comunitatilor;

implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier
urban si dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului;

promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de cdtre comunitate a unor
mijloace alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru
infrastructura nemotorizatd);

spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

Minimizarea dominatiei auto si crearea de strazi sigure si atractive.

Tratarea strazii ca spatiu pozitiv ce poate sustine toate tipurile de utilizatori.

Cheia pentru a obtine o vecinatate ‘prietenoasa’ cu pietonii este reducerea vitezei auto

si recuperarea unei suprafete mai mari pentru pietoni.

Asigurarea de parcari in strada mentine zona mai sigura si animata de activitati.
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Caracterul strazii este dat si de: pavaj, iluminat, zone de stat, mobilier urban, copaci si
zone plantate.

Transformarea unei strazi intr-un loc se poate face prin considerarea relatiei strazii cu
cladirile ce o configureaza.

Conceperea dezvoltdrilor sub forma unitatilor de vecinatate cu o anume identitate, cu
limite, centre si puncte de interes (organizarea spatiului public este mai importanta
decat domeniul privat);

Unde este posibil, conectarea dezvoltdrii urbane la un transport comun mai eficient;
»Ascunderea” garajelor auto (ex. garaje incorporate in sau sub cladire de cate ori este
posibil — eliminarea corpurilor de cladire separate doar cu functiunea de parcare auto
acolo unde este posibil).

Asigurarea serviciilor locale si facilitatilor ce satisfac o gama larga de nevoi

Asigurarea serviciilor de transport public de calitate;

Asigurarea managementului si strategiilor de mentinere pe termen lung ale
proiectelor si vecinatatilor;

Implicarea comunitatilor locale.
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Interventii propuse:

Fig. 42
Fig. 43 Fig.44
Fig. 45 Fig.46
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Fig. 47 Fig.48

Fig.49
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[Il Zona de promenada - Raul Valcele

Zona este delimitata, astfel:

N Strada Valcele
S Raul Trotus
E Zona1

V Strada Aurora

Analiza situatie existenta

Obiectivul acestei zone este de a pune n evidentd orasul Targu Ocna si infrastructura turistica a
acestuia. Zona de promenadd, oferd locuitorilor o zond de recreere si mobilitate urbana, devenind
0 axa vitald a orasului ce face conexiunea intre Salina Targu Ocna, zona urbanad a orasului si zona
de agrement.

Aceasta zona de promenada strabate orasul de la nord la sud si este esentiala in peisajul urban
deoarece oferd locuitorilor si vizitatorilor un spatiu sigur si estetic pentru a se bucura de oras,
sporind astfel identitatea si atractivitatea urbana.

Punctul de plecare propus pentru zona de promenada, incepe din zona de parcare aferenta Salinei.
In prezent, aceastd zond nu face fata fluxului constant de vizitatori, mai ales in sezonul turistic de
varf. Turistii si localnicii se confruntd adesea cu dificultati in gdsirea unul loc de parcare ce duce la
aglomeratie si discofort. Lipsa unei zone de parcare si primire adecvate ingreuneaza accesul la
Salina, dar siimpiedica potentialul turistic al zonei.

Fig. 52 Fig.53

Lipsa trotuarelor sigure in jurul parcarii si pe drumul catre oras reprezinta o alta provocare majora.
Pietonii sunt nevoiti sa navigheze printr-un peisaj dominat de masini, ceea ce reduce semnificativ
siguranta si confortul acestora.

Transformarea parcarii intr-un punct de plecare al promenadei oferd o oportunitate de a crea un
spatiu de tranzitie atractiv si functional. Planificarea unei zone de parcare extinse, integrate cu
trotuare largi si zone de relaxare, poate oferi vizitatorilor o primd impresie pozitiva si primitoare.
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Zona de parcare si imprejurimile zonei de acces in Salina Targu Ocna sunt presarate cu chioscuri
improvizate, construite ad-hoc, care servesc diverse scopuri comerciale. Aceste structuri sunt
neuniforme sirudimentare, afectand estetica generald a zonei. Aceste unitati, desi deservesc nevoi
de baza ale vizitatorilor, nu reusesc sa ofere o experienta atractiva si ordonata.

Fig.54

Tranformarea acestei zone poate cuprinde fnlocuirea chioscurilor improvizate cu structuri
comerciale moderne si functionale. Noul design ar trebui sa integreze chioscuri permanente sau
semi-permanente, care sa respecte standarde estetice si functionale contemporane.

Continuand din zona de parcare a Salinei Targu Ocna, promenada propusa isi urmeaza traseul de-a
lungul Strazii Salinei, o artera importantd care reflecta atat istoria industriala, cat si peisajul natural
al orasului. In timp ce partea stangd a strazii este dominatd de diverse unitati ale Salinei, partea
dreapta ofera o oportunitate unica de a punein valoare raul Valcele, un element natural subutilizat.

Strada Salinei, desi arterd importanta ce conecteaza Salina cu zona urbang, sufera din cauza lipsei
infrastructurii pietonale adecvate. In prezent, pietonii sunt nevoiti sa circule pe marginea drumului
sau pe zone pietonale subdimensionate.

Partea stanga a strazii este in mare parte ocupata de unitati industriale ale Salinei. Aceste structuri,
desi importante pentru economia locala, nu contribuie la estetica zonei si pot crea un contrast
puternic cu restul peisajului.

Pe partea dreaptad, raul Valcele curge linistit de-a lungul strazii, dar este aproape invizibil pentru
trecatori din cauza lipsei de amenajari si de acces. Malurile sale sunt Tn mare parte neamenajate si
nu sunt integrate in peisajul urban, irosind un potential semnificativ de recreere si estetica.
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Fig.55

O prioritate majora este amenajarea de trotuare pe ambele parti ale strazii. Acestea trebuie sa fie
suficient de largi pentru a permite un flux confortabil de pietoni si, eventual, spatii pentru biciclisti.

Pe partea stangd a strazii, unitatile industriale pot fi integrate mai bine n peisajul urban prin
utilizarea unor bariere vizuale, cum ar fi garduri verzi, panouri decorative sau murale artistice.
Aceste elemente pot reduce impactul vizual industrial si pot crea un mediu mai prietenos pentru

pietoni.

Raul Valcele oferd o oportunitate fantastica de a aduce natura mai aproape de locuitorii si vizitatorii
Targu Ocna. Malurile rdului pot fi amenajate cu poteci pietonale, bdnci si zone verzi,
transformandu-se intr-un coridor verde care acompaniaza promenada.

Fig.56
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Traseul promenadei urmareste cursul raului Valcele, parasind strada Salinei la intrarea in oras, dupa
trecerea pe sub calea feratd, pentru a urmadri cursul raului pe strada Poet lon Gramada.

Fig.57

Strada Poet lon Gramada, reprezinta o artera de circulatie, modernizata, carosabil cu Tnvelis
asfaltic, trotuarele fiind si ele modernizate cu pavaj, dar exista Tn anumite locuri stalpi de cabluri
electrice si telecomunicatii si stalpi de Tnalta tensiune.

Aceasta arterd, preoponderent rezidentiald, ofera oprtunitatea de a combina mediul locativ linistit
cu peisajul natural dominat de raul Valcele.

Desilocuintele unifamiliale de pe partea dreapta a strazii contribuie la farmecul rezidential al zonei,
absenta unor amenajdri urbane adecvate pe partea stanga creeazd un contrast nepldcut. Vegetatia
neingrijita si malurile neamenajate ale raului Valcele nu ofera un mediu atractiv sau utilizabil pentru
locuitori si vizitatori.

O prioritate majora pentru Strada Poet lon Gramada este amenajarea trotuarelor largi si sigure pe
ambele parti ale strazii si modernizarea si reabilitarea partii carosabile. Acestea vor asigura o
deplasare confortabila si sigura atat pentru pietoni, cat si pentru autovehicule. Pistele de biciclete
pot fi integrate in plan, incurajand utilizarea transportului ecologic si reducand dependenta de
automobile.
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Fig.58

Malurile raului Valcele pot fi transformate intr-un parc liniar cu facilitati de recreere si spatii verzi.
Aceste zone pot include: poteci pietonale si piste de biciclete, spatii de recreere, imbunatatirea
vegetatiei.

Tinand cont de caracterul rezidential al strazii, aceasta zond poate beneficia de implicarea directa
a comunitatii locale in proiect. rograme de gradinarit comunitar, evenimente locale si implicarea
rezidentilor in designul spatiilor verzi pot intari legdturile comunitare si pot asigura o utilizare
sustenabild a noilor amenajari.

Strada Crisan, situata aproape de zona finald a traseului de promenada propus, joaca un rol vital in
legatura dintre promenada urbana si confluenta raurilor Valcele si Trotus. Cursul raul Crisan, ne
duce si pe strada Crisan. Cu o lungime de aproximativ 143 metri si o |atime de aproximativ 30 metri,
aceasta stradd ofera o configuratie unicd, dar actualmente neamenajatad, care functioneaza ca o
»piatetda” informald. Desi strada este inconjurata de cladiri cu diverse functiuni - inclusiv Biserica
Adventistd, Scoala cu clasele I-VIII nr. 1, locuinte unifamiliare si o unitate de alimentatie publica -
aceste elemente functioneaza in mod izolat, fara a beneficia de o integrare urbana coerenta. Lipsa
de amenajdri comune si de spatii partajate limiteaza potentialul de interactiune si utilizare
comunitara.

Strada Crisan poate fi transformata intr-un spatiu de recreere si de interactiune comunitard, care
sa valorifice functiunile existente si sa aduca un plus de valoare urbana prin spatii de joaca,
amenajarea unor piatete si gradini, dezvoltarea trotuarelor si delimitarilor carosabile, si
exploatarea potentialul comunitare pe care il are aceasta zona.
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Traseul promenadei isi gaseste pucntul final la confluenta a raului Valcele cu raul Trotus. Acesta
zona de promenadd face legaturd cu zona de agrement. Aceasta legatura creeaza o extensie,
fluidizand turismul si fi face pe locatarii orasului sa petreaca timpul in aer liber.

Zona de varsare a raului Valcele in raul Trotus nu beneficiaza de cai de acces adecvate, ceea ce face
dificila explorarea si utilizarea acestei arii de cdtre public. Absenta drumurilor pietonale sau a
traseelor clar definite impiedica accesul si reduce vizibilitatea acestei zone naturale pitoresti.

Vegetatia densa si neingrijitd domina peisajul din jurul confluentei raurilor, obstructionand
privelistea si accesul.

Aceasta zona oferd oportunitatea perfecta pentru a crea un spatiu verde de recreere, care sa pund
in evidenta aceasta zona naturala. Amenajarea malurilor raurilor si crearea de spatii verzi bine
intretinute vor imbunatati semnificativ estetica si valoarea ecologica a zonei.

Fig.60
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Operatiunile incluse in proiectul de regenerare urbana vor viza urmatoarele activitati:

e modernizarea si reconfigurarea retelei stradale

e implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier urban si
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului

e promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de catre comunitate a unor mijloace
alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru infrastructura
nemotorizatd);

e spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

e implementarea unor sisteme de monitorizare, supraveghere si de sigurantd specifice
infrastructurii verziamenajari specifice pentru pentru persoanele cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de supraveghere si de siguranta, inclusiv Wi-Fi;

e amenajarea spatiilor publice si a statiilor de transport public cu sisteme electronice
inteligente de informare, inclusiv sisteme de informare si atentionare destinate
persoanelor cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de parcare verticald, multietajate;

e amenajarea, reabilitarea, modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin executarea de
locuri de parcare temporard, de resedinta si delimitarea zonelor unde parcarea este
interzisa;

e dezvoltarea cdilor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitati publice;

e Ingroparea retelelor aeriene existente;

e reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat public,
dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic;

e |ucrari de construire, reconstruire, consolidare, extindere, reabilitare, schimbare de
destinatie a cladirilor, inclusiv demolarea cladirilor aflate intr-o stare avansata de
degradare, situate pe terenurile supuse interventiilor si care nu apartin patrimoniului
national cultural;

e modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea spatiilor publice
destinate interactiunilor sociale si activitatilor educationale, culturale, sportive si
recreationale;

o realizarea de lucrari de conservare, construire, extindere, consolidare, restructurare a
fondului construit existent;

e amenajari peisagistice

e realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate in zona de
regenerare;

e revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice, integrate
siadecvate, prin lucrari deintretinere, dotare sau, dupa caz, reabilitare a mobilierului urban
degradat, reparare a imprejmuirilor, a stalpilor si a [ampilor de iluminat public cu valoare
istorica, si a altor elemente de echipare a spatiului public;

e masuri pentru construireaimaginii urbane prin proiecte de arta contemporana siimplicarea
comunitatii locale, contribuind la durabilitatea urbana a locurilor caracterizate in mod
traditional de degradare si includerea artei stradale in proiectele de dezvoltare a
comunitatilor;

e implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier
urban si dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului;

58
STUDIU PRIVIND ZONELE DE REGENERARE URBANA — TARGU OCNA



e promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de cdtre comunitate a unor
mijloace alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru
infrastructura nemotorizatd);

e spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

e Minimizarea dominatiei auto si crearea de strazi sigure si atractive.

e Tratarea strazii ca spatiu pozitiv ce poate sustine toate tipurile de utilizatori.

e Cheia pentru a obtine o vecindtate ‘prietenoasa’ cu pietonii este reducerea vitezei auto
si recuperarea unei suprafete mai mari pentru pietoni.

e Asigurarea de parcariin strada mentine zona mai sigura si animata de activitati.

e Caracterul strazii este dat si de: pavaj, iluminat, zone de stat, mobilier urban, copaci si
zone plantate.

e Transformarea unei strazi intr-un loc se poate face prin considerarea relatiei strazii cu
cladirile ce o configureaza.

e Conceperea dezvoltdrilor sub forma unitdtilor de vecinatate cu o anume identitate, cu
limite, centre si puncte de interes (organizarea spatiului public este mai importanta
decat domeniul privat);

e Unde este posibil, conectarea dezvoltarii urbane la un transport comun mai eficient;

e ,,Ascunderea” garajelor auto (ex. garaje incorporate in sau sub cladire de cate ori este
posibil — eliminarea corpurilor de cladire separate doar cu functiunea de parcare auto
acolo unde este posibil).

e Asigurarea serviciilor locale si facilitatilor ce satisfac o gama larga de nevoi

e Asigurarea serviciilor de transport public de calitate;

e Asigurarea managementului si strategiilor de mentinere pe termen lung ale
proiectelor si vecinatatilor;

e Implicarea comunitatilor locale;

e Realizarea unor legaturi pietonale peste raul Valcica;

e Sistematizarea malurilor, crearea unor zone de promenda si zone de intalnire si
relaxare de-a lungul raului.

Interventii propuse:

Fig. 61 Fig.62
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Fig.63

Fig. 64 Fig.65

Fig 66.
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Fig. 70 Fig.71
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IV Zond de agrement si zona de funicular

—

Fig.72

Zona este delimitata, astfel:
N Dealul Carbunaru
S Dealul Carbunaru
E Salina Tirgu Ocna

V Dealul Carbunaru

Proiectul de dezvoltare a unei zone de agrement si a unei zone funiculare in Targu Ocna, situatd de
la Salind pand pe Dealul Carbunaru, promite sd transforme aceastd zona intr-o destinatie atractiva
atat pentru locuitori, cat si pentru turisti. Aceasta initiativa ambitioasa va include facilitati moderne
de relaxare si divertisment, precum si un sistem funicular inovator, oferind accesibilitate usoara si
panoramicad intre cele doua locatii.

Zona de agrement va fi amplasatd pe Dealul Carbunaru, un loc de belvedere usor accesibil, prin
partea funiculara care ofera si ea privelisti spectaculoase asupra orasului si imprejurimilor. Aceasta
zona de agrement va fi echipata cu diverse instalatii de relaxare si divertisment pentru a satisface
toate gusturile si nevoile vizitatorilor.

Printre facilitatile de relaxare se numdra hamace si leagane amplasate strategic pentru a oferi
confort si vederi asupra orasului. Pentru a pune n evidenta si mai tare vederea panoramicd si
pentru Tncuraja un flux mai mare de vizitatori, se vor putea dezvolta unitati de alimentatie publica.
Aceasta zond va fi infrumusetata prin instalatii luminoase, pentru ca noaptea atmosfera sa fie
echivalenta cu cea pe cea de zi. In plus, vor fi disponibile tarabe care vor deservi diferite functiuni.
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Infrastructura zonei va fi de asemenea modernizata pentru a oferi confort si comoditate maxima.
Zona va fi dotata cu mobilier urban confortabil, locuri de picnic, cosuri de gunoi ecologice si toalete
publice. De asemenea, vor fi amenajate alei pietonale pavate si iluminate, pentru a facilita accesul
si a oferi siguranta vizitatorilor pe timpul noptii.

Funicularul va face legdtura intre Salina Targu Ocna si Dealul Carbunaru, oferind o modalitate
rapida si pitoreascd de transport. Acesta va deveni nu doar un mijloc de transport practic, ci si o
atractie turisticd n sine, datorita peisajelor spectaculoase pe care le va oferi pe parcursul calatoriei.
Totodata va putea fi creata si o conexiune a noului funicular cu cel vechi, deja existent, care va
putea fi repus in functiune si utilizat in scop turistic.

Vechiul funicular din Targu Ocna, denumit si Teledinamicul, a fost primul funicular construit din
Romania (Moldova si Tara Romaneascd). Acesta a fost proiectat si executat de inginerul Anghel
Saligny Tntre anii 1883 si 1885 si construit de catre Casa Adolf Bleichert din Leipzig. Instalatia avea o
lungime de 2100 m, trecand peste dealul Fetele Targului. A functionat intre 1 februarie 1885 si 30
octombrie 1896.

SALINA P - , _ STATIA CFR

Fig.73

Fig.74

Sistemul de transport funicular a fost utilizat pentru transportul sarii de la gura de extractie a
Salinei pana la Gara Mare. In urma inaugurdrii tunelului de extractie, inceput in constructie in 28
iulie 1891 n prezenta regelui Carol | al Romaniei. Ulterior funicularul a inceput sa fie inlocuit de o
linie de cale feratad, ce In fapt era o prelungire a liniei incepand din statia Targu Ocna pana la Halta
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Salina, iar de la haltd pana la magaziile de sare ale salinei s-a construit o cale ferata industriala.
Prelungirea a fost construita in anul 1896.

Vehiculele funiculare vor fi complet acoperite, asigurand confortul pasagerilor indiferent de
conditiile meteorologice. Acestea vor fi echipate cu geamuri panoramice care vor permite o vedere
spectaculoasa asupra peisajului Tnconjurator.

Vehiculele vor fi accesibile persoanelor cu dizabilitati si vor oferi locuri confortabile pentru toti
pasagerii. Sistemul de funicular va fi proiectat pentru a asigura accesibilitate maximd, facilitand
astfel deplasarea tuturor categoriilor de persoane.

Funicularul va folosi un sistem modern de tractiune, asigurand o functionare lind si sigura.
Sistemele de siguranta vor fi de ultima generatie, incluzand frane de urgenta si monitorizare
constanta a starii tehnice, pentru a garanta siguranta maxima a pasagerilor.

Funicularul va putea fi operabil pe tot parcursul anului, cu o frecventa ridicata, asigurand astfel o
accesibilitate continua intre cele doua puncte. Sistemele de ticketing moderne vor include optiuni
de platd online si automate de bilete la statiile funiculare, oferind astfel flexibilitate si comoditate
pentru pasageri.

Implementarea acestui proiect va avea un impact semnificativ asupra comunitatii si economiei
locale. In primul rand, proiectul va atrage un numar mare de turisti, stimuland economia local3 si
promovand Targu Ocna ca destinatie turistica de top. Turistii vor fi atrasi de combinatia dintre
facilitatile moderne de agrement si frumusetea naturala a zonei.

Operatiunile incluse in proiectul de regenerare urbana vor viza urmatoarele activitati:

e modernizarea si reconfigurarea retelei stradale

e implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier urban si
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului

e promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de catre comunitate a unor mijloace
alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru infrastructura
nemotorizatd);

e spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

e implementarea unor sisteme de monitorizare, supraveghere si de siguranta specifice
infrastructurii verziamenajari specifice pentru pentru persoanele cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de supraveghere si de siguranta, inclusiv Wi-Fi;

e amenajarea spatiilor publice si a statiilor de transport public cu sisteme electronice
inteligente de informare, inclusiv sisteme de informare si atentionare destinate
persoanelor cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de parcare verticala, multietajate;

e amenajarea, reabilitarea, modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin executarea de
locuri de parcare temporard, de resedinta si delimitarea zonelor unde parcarea este
interzisa;

e dezvoltarea cdilor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitati publice;

e ingroparea retelelor aeriene existente;
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reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat public,
dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic;

lucrari de construire, reconstruire, consolidare, extindere, reabilitare, schimbare de
destinatie a cladirilor, inclusiv demolarea cladirilor aflate intr-o stare avansata de
degradare, situate pe terenurile supuse interventiilor si care nu apartin patrimoniului
national cultural;

modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea spatiilor publice
destinate interactiunilor sociale si activitatilor educationale, culturale, sportive si
recreationale;

realizarea de lucrari de conservare, construire, extindere, consolidare, restructurare a
fondului construit existent;

amenajari peisagistice

realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate in zona de
regenerare;

revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice, integrate
siadecvate, prin lucrari de intretinere, dotare sau, dupa caz, reabilitare a mobilierului urban
degradat, reparare a imprejmuirilor, a stalpilor si a lampilor de iluminat public cu valoare
istorica, si a altor elemente de echipare a spatiului public;

masuri pentru construirea imaginii urbane prin proiecte de arta contemporana siimplicarea
comunitatii locale, contribuind la durabilitatea urbana a locurilor caracterizate in mod
traditional de degradare si includerea artei stradale in proiectele de dezvoltare a
comunitatilor;

implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier
urban si dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului;

promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de cdtre comunitate a unor
mijloace alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru
infrastructura nemotorizata);

spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

Minimizarea dominatiei auto si crearea de strazi sigure si atractive.

Tratarea strazii ca spatiu pozitiv ce poate sustine toate tipurile de utilizatori.

Cheia pentru a obtine o vecinatate ‘prietenoasa’ cu pietonii este reducerea vitezei auto

si recuperarea unei suprafete mai mari pentru pietoni.

Asigurarea de parcdri in stradd mentine zona mai sigura si animata de activitati.

Caracterul strazii este dat si de: pavaj, iluminat, zone de stat, mobilier urban, copaci si
zone plantate.

Transformarea unei strazi intr-un loc se poate face prin considerarea relatiei strazii cu
cladirile ce o configureaza.

Conceperea dezvoltdrilor sub forma unitatilor de vecinatate cu o anume identitate, cu
limite, centre si puncte de interes (organizarea spatiului public este mai importantd
decat domeniul privat);

Unde este posibil, conectarea dezvoltdrii urbane la un transport comun mai eficient;
»yAscunderea” garajelor auto (ex. garaje incorporate in sau sub clddire de cate ori este
posibil — eliminarea corpurilor de cladire separate doar cu functiunea de parcare auto
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acolo unde este posibil).

Asigurarea serviciilor locale si facilitatilor ce satisfac o gamad larga de nevoi
Asigurarea serviciilor de transport public de calitate;

Asigurarea managementului si strategiilor de mentinere pe termen lung ale
proiectelor si vecinatatilor;

Implicarea comunitatilor locale;

Crearea unei zone de agrement cu diferite instalatii si facilitati care sa satisfaca o
gama larga de nevoi pentru relaxare si petrecerea timpului liber;

Realizarea unui funicular care sa creeze un parcurs Gara - Salina - Dealu Carbunaru,
incluzand si reconstituirea vechiului traseu al funicularului;

Realizarea unor zone de belvedere asupra orasului de pe Dealul Carbunaru;

Zona de agrement de pe Dealu Carbunau va fi echipatd cu diverse instalatii de relaxare
si divertisment pentru a satisface o gama variata de nevoi ale vizitatorilo.

Interventii propuse:

Fig.78

Fig.77
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Fig. 79 Fig.80

Fig.81

Fig.82
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Fig. 83 Fig.84

Fig.85

Fig. 86 Fig.87
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Fig. 89 Fig.90
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V Zona muzeala cu traseu istoric

Zona este delimitata, astfel:

N Strada Salinei
S Strada Tarancuta
E Calea ferata

V Dealul Carbunaru

Analiza situatie existentd

Fig.91

Penitenciarul-Spital Targu Ocna, cunoscut anterior ca ,,Castelul Arestatilor Ocnelor” sau
,»inchisoarea Centrald de munci silnic3,” este situat in orasul Targu Ocna, judetul Bacdu, Romania.
Subordonat Administratiei Nationale a Penitenciarelor, acesta se specializeaza in tratarea
tuberculozei pulmonare si a bolilor cronice, precum si in recuperarea psiho-sociala a detinutilor
pentru reintegrarea in societate.

De-a lungul timpului, penitenciarul a gazduit persoane notabile, printre care Richard Wurmbrand si
Valeriu Gafencu. Pavilionul principal, construit din piatra, include un parter folosit pentru
administratie si un etaj destinat cazarii detinutilor. Cladirea originald, ordonata de domnitorul
Grigore Ghica, avea capacitatea de a gazdui pana la 400 de condamnati.

1n 1936 a inceput construirea unei noi cladiri cu profil de sanatoriu TBC, inaugurata in 1939, in timp
ce vechea inchisoare a fost treptat demolata, exceptand cladirea administrativa. Piatra rezultata
din demolare a fost folosita pentru construirea zidului imprejmuitor al noii inchisori.
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In prezent, anumite fatade ale penitenciarului sunt in stare de degradare, acestea avand vizibile
tencuiala cdzuta. Intr-o anumita parte se vad peretii ce sunt neuniformi, o parte din ei sunt facuti
din piatra si o parte din bca.

Strazile ce delimiteaza cladirea penitenciarului, Str. Tarancuta si Str. Crizantemelor, nu sunt
modernizate. Acestea nu beneficeaza de invelis asfaltic, trotuare, mobilier urban si ar putea fi
imbunatatite si adaptate nevoilor pentru aceasta zona cu traseu istoric. Artera de circulatie are un
profil de aproximativ 6m, existand doar partea carosabila. Pe ambele strazi sunt stalpi cu cabluri

electrice si telecomunicatii aeriene, iar corpurile de iluminat public nu sunt eficiente.

Fig. 94 Fig. 95

Locul unde functioneaza un penitenciar notoriu pentru detinutii politici, va fi transformata intr-o
zond muzeala de mare importantd, integrand un traseu istoric bine structurat. Detinutii incarcerati
aici erau supusi unor conditii inumane, fiind obligati sa munceasca in extragerea sdrii din salina
Targu Ocna. Pentru revitalizarea acestei zone si sporirea atractivitatii sale, vor fi implementate
instalatii de proiectii vizuale si luminoase care vor reda istoria zbuciumata a locului, oferind
vizitatorilor o experienta imersiva.

Aceste instalatii, completate de panouri informative detaliate, vor ghida vizitatorii pe un traseu
care incepe de la Biserica de lemn, un monument istoric ce simbolizeaza spiritualitatea si rezilienta
comunitdtii, si continua pana la locul fostului penitenciar. Pentru ca zona sa fie mai practicabila
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pentru turism, penitenciarul va fi relocat, iar functiunea actualului penitenciar va fi transformata in
muzeu.

Pe parcursul acestui traseu, vizitatorii vor avea ocazia sa afle detalii despre conditiile de detentie si
munca fortata la care erau supusi detinutii. Traseul se va incheia la groapa comund, unde sunt
ingropati prizonierii care si-au pierdut viata in urma regimului de detentie. In aceasta zona se va
construi un mausoleu solemn, destinat comemorarii victimelor, care va include elemente
arhitecturale deosebite, menite sa creeze un spatiu de reculegere si reflectie.

Tn cadrul zonei muzeale, se vainfiinta si un muzeu modern, dotat cu tehnologie de ultima generatie,
care va expune artefacte, documente si marturii ale trecutului. Acest muzeu va oferi vizitatorilor o
intelegere profunda a istoriei locului, a suferintelor indurate de detinuti si a impactului acestui
regim asupra comunitatii. Prin aceste initiative, zona muzeala comemorativa va deveni un loc de
mare valoare culturala si educativd, imbogatind cunoasterea si memoria colectiva a vizitatorilor
printr-o abordare arhitecturala si istorica integrata si profunda.

Operatiunile incluse in proiectul de regenerare urbana vor viza urmatoarele activitati:

e modernizarea si reconfigurarea retelei stradale

e implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier urban si
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului

e promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de catre comunitate a unor mijloace
alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru infrastructura
nemotorizatd);

e spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

e implementarea unor sisteme de monitorizare, supraveghere si de siguranta specifice
infrastructurii verziamenajari specifice pentru pentru persoanele cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de supraveghere si de siguranta, inclusiv Wi-Fi;

e amenajarea spatiilor publice si a statiilor de transport public cu sisteme electronice
inteligente de informare, inclusiv sisteme de informare si atentionare destinate
persoanelor cu dizabilitati;

e realizarea de sisteme de parcare verticald, multietajate;

e amenajarea, reabilitarea, modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin executarea de
locuri de parcare temporara, de resedinta si delimitarea zonelor unde parcarea este
interzisa;

e dezvoltarea cdilor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitati publice;

e Ingroparea retelelor aeriene existente;

e reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat public,
dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic;

e lucrari de construire, reconstruire, consolidare, extindere, reabilitare, schimbare de
destinatie a cladirilor, inclusiv demolarea cladirilor aflate intr-o stare avansata de
degradare, situate pe terenurile supuse interventiilor si care nu apartin patrimoniului
national cultural;

e modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea spatiilor publice
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destinate interactiunilor sociale si activitatilor educationale, culturale, sportive si
recreationale;

realizarea de lucrari de conservare, construire, extindere, consolidare, restructurare a
fondului construit existent;

amenajari peisagistice

realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate in zona de
regenerare;

revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice, integrate
siadecvate, prin lucrdri de intretinere, dotare sau, dupa caz, reabilitare a mobilierului urban
degradat, reparare a imprejmuirilor, a stalpilor si a lampilor de iluminat public cu valoare
istorica, si a altor elemente de echipare a spatiului public;

masuri pentru construireaimaginii urbane prin proiecte de arta contemporana siimplicarea
comunitdtii locale, contribuind la durabilitatea urbana a locurilor caracterizate in mod
traditional de degradare si includerea artei stradale in proiectele de dezvoltare a
comunitatilor;

implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al traficului rutier
urban si dezvoltarea infrastructurii necesare pentru fluidizarea traficului;

promovarea infrastructurii verzi (incurajarea folosirii de cdtre comunitate a unor
mijloace alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru
infrastructura nemotorizata);

spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete;

Minimizarea dominatiei auto si crearea de strazi sigure si atractive.

Tratarea strazii ca spatiu pozitiv ce poate sustine toate tipurile de utilizatori.

Cheia pentru a obtine o vecinatate ‘prietenoasa’ cu pietonii este reducerea vitezei auto

si recuperarea unei suprafete mai mari pentru pietoni.

Asigurarea de parcari in strada mentine zona mai sigura si animata de activitati.

Caracterul strazii este dat si de: pavaj, iluminat, zone de stat, mobilier urban, copaci si
zone plantate.

Transformarea unei strazi intr-un loc se poate face prin considerarea relatiei strazii cu
cladirile ce o configureaza.

Conceperea dezvoltdrilor sub forma unitatilor de vecinatate cu o anume identitate, cu
limite, centre si puncte de interes (organizarea spatiului public este mai importanta
decat domeniul privat);

Unde este posibil, conectarea dezvoltdrii urbane la un transport comun mai eficient;
,yAscunderea” garajelor auto (ex. garaje incorporate in sau sub cladire de cate ori este
posibil — eliminarea corpurilor de cladire separate doar cu functiunea de parcare auto
acolo unde este posibil).

Asigurarea serviciilor locale si facilitatilor ce satisfac o gamad larga de nevoi

Asigurarea serviciilor de transport public de calitate;

Asigurarea managementului si strategiilor de mentinere pe termen lung ale

proiectelor si vecinatatilor;

Implicarea comunitatilor locale;

Realizarea unui parcurs memorial al detinutilor din Penitenciarul-Spital Targu Ocna cu
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diverse instalatii, monumente, zone de expozitie si puncte de interes;
e Realizarea unui muzeu memorial in actuala cladire a Penitenciarului-Spital Targu Ocna;

Interventii propuse:

Fig.
96

Fig. 97 Fig.98

Fig. 99 Fig.100
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Fig. 101

Fig. 102 Fig.103
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VI Zona de agrement si camping

Zona este delimitata, astfel:

N Strada Trotus, Strada Crinzantemelor
S Strada Parc Magura, Strada Tisesi
E Strada Podul de Fier

V Str. Coasta Magurii

Analiza situatie existentd

Zona este delimitata de strazi cu mare importanta, care creeaza o legdtura intre zonele studiate si
analizate pentru regenerarea urband. Acestea sunt modernizate, carosabilul avand imbracaminte
asfaltica, iar partile pietonale fiind si ele modernizate, dar doar Th anumite portiuni ale traseului.

Zona de agrement este conectata cu zona de promenada a orasului Targu Ocna, trecerea dintr-o
zona in alta facandu-se pe drumurile carosabile, dar si pe drumurile pietonale. in vederea cresterii
atractivitatii si functionalitatii parcului, se vor implementa niste masuri suplimentare care sa
imbunatateasca experienta vizitatorilor si sa incurajeze activitatile recreative in aer liber.

Pentru a integra mai bine parcul in viata urbana si pentru a facilita accesul, se va propune crearea
unui sistem de alei si trasee pietonale care sa conecteze raul cu restul orasului. Acestea trebuie sa
includa puncte multiple de acces, zone de odihnd si elemente de orientare.

Una dintre ideile de regenerare este crearea unor zone special destinate gratarelor si campingului.
Aceste spatii ar permite tuturor locatarilor si turistilor sa se relaxeze si sa petreaca timpul in aer
liber. Amenajarea acestor zone ar trebui sa includa mobilier urban specific unei zone de camping si
unor spatii cu deservire de alimentatie.

De asemenea, dezvoltarea unor zone de promenada de-a lungul raului, similare cu o falezg, ar oferi
vizitatorilor o experienta placuta si relaxanta, permitandu-le sa se plimbe sau sa se odihneasca pe
malul apei. Aspectele cheie ale acestei propuneri includ alei pavate si luminate pentru siguranta si
confortul pietonilor, banci plasate strategic pentru odihna si contemplare, vegetatie ornamentala
si zone verzi pentru un aspect estetic placut, precum si accesibilitate pentru toate categoriile de
vizitatori, inclusiv persoane cu dizabilitati.
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Fig. 104

Artera de circulatie a Strazii Semicercului, strada ce trece prin zona de agrement, are un profil de
aproximativ de 12-15m, cu o parte carosabila, cu doua benzi si dublu sens, de 6m. Fasia de pamant
pe partea Raului Trotus nu este modernizatd, nefiind asfaltata, fauna acoperind anumite locuri si
bariera ce delimiteaza partea carosabila de cea pietonal3, nu exista.

Economia turistica a Targu Ocna este afectata negativ de peisajul neingrijit si neatractiv, care
reduce numarul de turisti ce viziteazd orasul. Afacerile locale, inclusiv restaurantele, hotelurile si
magazinele, resimt direct aceasta lipsa de turisti. Modernizarea raului Trotus si a zonei adiacente
ar putea aduce beneficii economice semnificative. Malurile raului ar putea fi transformate in zone
de promenada cu alei pavate, iluminat nocturn, banci si vegetatie ornamentalad, creand un mediu
placut pentru plimbari si relaxare. Infrastructura pentru activitati recreative, cum ar fi piste de
biciclete sau spatii pentru evenimente culturale si sportive, ar putea spori interesul turistilor. Tn
plus, un rau bine intretinut si estetic ar putea atrage investitori si evenimente, contribuind la
prestigiul orasului si imbunatatind calitatea vietii pentru locuitori.

Fig.105 Fig.106
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Totodata parcul si locul de joacd din vecinitate prezintd cateva deficiente semnificative. In primul
rand, lipsa unor gratare de protectie in jurul zonelor de joaca pentru copii, care sunt amplasate in
imediata apropiere a strazii, reprezinta un risc pentru siguranta acestora. De asemenea, spatiile
verzi au fost distruse din cauza frecventdrii intense, ldsand n urma un teren batatorit si
neprietenoas naturii. In plus, anumite zone din parc nu sunt dotate cu banci sau cosuri de gunoi,
ceea ce limiteazd confortul si igiena pentru vizitatori.

Fig.107
Pe langa aceste probleme, si stadionul utilizat in principal pentru meciurile de fotbal prezinta

numeroase deficiente. In primul rand, suprafata de joc este neregulats, avand zone cu iarb3 si
pamant expus, ceea ce poate afecta miscarea mingii si siguranta jucatorilor. Tn al doilea rand,
lipsesc liniile de demarcatie care definesc zona de joc si zonele esentiale, cum ar fi zona portilor,
cercul central si colturile terenului, conform regulilor oficiale. De asemenea, nu se observa
echipament standard, cum ar fi portile sau plasele pentru goluri, ceea ce ridicd intrebari privind
functionalitatea terenului pentru antrenamente sau meciuri. In plus, lipsesc facilitatile pentru
jucatori si spectatori, inclusiv locurile de asezare si iluminarea adecvatd pentru meciuri.

Fig. 10
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Operatiunile incluse in proiectul de regenerare urbana vor viza urmatoarele activitati:

¢ modernizarea si reconfigurarea retelei stradale

e regenerarea infrastructurii verzi;

e masuri de plantare a barierei verzi si a unor zone de impadurire de agrement;

e masuri de revigorare a faunei si biodiversitatii locale;

e plantarea unei vegetatii adaptate schimbarii climatice;

e realizarea unui drum de acces din materiale nesigilante ale solului, prevazut cu fundatie
pentru drum greu;

e realizarea unei infrastructuri suport neinvazive pentru evenimente in aer liber;

e zona de camping auto;

e zone de agrement active. Oferirea unor spatii exterioare de o mai bund calitate;

e Unde este posibil, conectarea dezvoltdrii urbane la un transport comun mai eficient;
ingroparea retelelor aeriene existente;

e reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat public,
dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic;

e spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete; amenajari specifice pentru pentru persoanele cu dizabilitati;

e reamenajarea aleilor prin diferite modalitati, pentru a creea anumite coridoare ecologice.
un sistem de management al deseurilor , care poate fi considerat o componenta a
conceptului “oras verde”;

e unsistem de monitorizare pe baza de senzori si alarmare in caz de dezastre, o componenta
a implementarii conceptelor “raspuns inteligent in situatii de urgenta” si “guvernare
inteligenta”; -

e zona de acces public la internet WiFi, ca prima componentd a implementarii conceptelor
de “turism inteligent” si “comunitate inteligenta”;

e un ghid digital pe baza de coduri de puncte amplasate pe cladiri, monumente, obiective
istorice, etc., 0 alta componenta a implementarii conceptului de “turism inteligent”’;

e implementarea unor sisteme de monitorizare, supraveghere si de siguranta specifice
infrastructurii verzi, coridoare verzi;

e reabilitarea terenului de fotbal si imprejurimile lui, pentru a putea fi mai atractiv pentru
locatari si turisti;

e rebilitarea tribunei;

e realizarea unei parcari auto supraetajate;

e dotarea si asigurarea infrastructurii in scopul utilizarii unor imobile prin imbunatatirea
infrastructurii specifice pentru cresterea participarii comunitatii la activitatile comunitare,
culturale si civice, inclusiv constructia de sali polivalente si bazine de inot destinate
activitatilor sportive si recreative;

e reabilitarea pistei de atletism;

e dezvoltarea infrastructurii sportive si, implicit, a calitatii vietii locuitorior, precum si a
locuitorilor din zonele limitrofe respectiv a vizitatorilor orasului , prin imbunatatirea
calitativa atat a infrastructurii cat si a serviciilor sociale;

e designul stadionului trebuie sa ia in considerare nevoia de a crea structuri ospitaliere care
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ofera confort si siguranta la niveluri maxime.

e stadioanele de fotbal sunt privite din ce Tn ce mai mult ca monumente arhitecturale in
cadrul peisajului urban, ce au un impact enorm asupra comunitatilor si a infrastructurii
fnconjuratoare.

Tn acest sens, in acord cu sursele de finantare identificate, doud dintre principalele obiective
investitionale propuse pentru realizare in perioada imediat urmatoare privesc:

e ,,Amenajare ca zona de agrement Lacul cu apa sdratd Parc Magura, oras Targu Ocna,
judetul Bacau”;
e ,,Amenajare Parc Aventura, oras Targu Ocna, judetul Bacau”.

Interventii propuse:

\\\\\\\

ANt

\\\\\\\\\\\\\\

Fig.110
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Fig. 111 Fig.112

Fig.113

Fig. 114 Fig.115
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Fig.116

Fig. 117 Fig.118

Fig.119
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Fig.122

Fig.123
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Fig.124
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ROMANIA
JUDETUL BACAU
ORAS TARGU OCNA

PRIMAR
Nr. 9249 din 15.07.02024

REFERAT DE APROBARE
cu privire la aprobarea Studiului referitor la zonele de regenerare urbana
din orasul Targu Ocna, judetul Bacau

Programul Regional Nord Est 2021-2027 a fost aprobat in data de 21.10.2022, de
Comisia Europeanad prin Decizia de punere in aplicare nr. C ( 2022) 7637/21.10.2022. Acest
program beneficiaza de o alocare totalda de 1.759.422.188 euro si sustine transformarea
regiunii intr-o regiune mai competitive si mai inovativa, mai digitalizata , prietenoasa cu
mediul , cu o mobilitate urbana mai durabila , mai accesibila , o regiune educata si atractiva
pentru turisti.

In cadrul acestui Program, Prioritatea 7- O regiune mai atractiva, impune ca si
conditie de eligibilitate, delimitarea zonelor de regenerare urbana ( in conformitate cu
prevederile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 183/2022 privind stabilirea unor
masuri pentru finantarea unor proiecte de regenerare urbana, prin anexarea extrasului din
Planul urbanistic general cu zone definite pentru operatiuni de regenerare urbana si a unui
Studiu elaborat de specialisti atestati in domeniul urbanismului pentru identificarea de zone
care pot face obiectul regenerarii urbane.

Acest instrument va fi utilizat Tn mod obligatoriu de toate orasele care doresc sd

abordeze intr-o manierd integratd provocari locale multiple, de ordin economic, social,
demografic, climatic, etc., prin proiecte care prin specificul lor se incadreaza in operatiunile
mentionate la Prioritatea 7: "Nord-Est - O regiune mai atractiva" — OS 5.1 Promovarea
dezvoltarii integrate si incluzive in domeniul social, economic si al mediului, precum si a
culturii, a patrimoniului natural, a turismului sustenabil si a securitatii in zonele urbane.

Pentru a accesa alocarea disponibild din cadrul Programului Operational Regional
Nord-Est 2021-2027 si pentru a raspunde nevoii de simplificare, optimizare, accelerare a
procesului de accesare a finantarilor europene in perioada de programare 2021-2027,
Agentia de Dezvoltare Regionald Nord-Est utilizeaza instrumentul de dezvoltare teritoriala
intitulat Dezvoltare Urband Integratd Nord- Est (DUI NE), conceput in raport cu
prevederile art. 28, punctul c). si art. 29, aliniat 1). din Regulamentul (UE) 2021/1060 de
stabilire a dispozitiilor comune respectiv art. 11 din Regulamentul UE 1058/2021 privind
Fondul European de Dezvoltare Regionald si Fondul de Coeziune.

Prin Documentul cadru de implementare a Dezvoltarii Urbane se lanseaza pentru
municipiile si orasele din regiunea Nord-Est apelul de Strategii de Dezvoltare Teritoriala
(SDT) nr. PR/NE/2023/DUI/2. In cadrul proiectelor de regenerare urbani, bugetul estimat
pentru perioada 2021-2027 este de aproximativ 0,5 miliarde de euro. Proiectele de
regenerare urband integrate acoperd un spectru larg de interventii si de situatii ce sunt
complementare si sunt corelate cu programele de dezvoltare economico-sociala si de mediu
a localitatilor, precum si cu viziunea de amenajare a teritoriului si urbanism.



Conform legii 350/2001, in Planul Urbanistic General sunt delimitate zonele in care
se preconizeaza operatiuni urbanistice de regenerare urband. Fara o reglementare care sa
acopere situatiile in care regenerarea urbana poate solutiona disfunctiile existente, a
cadrului necesar pentru elaborarea documentatiilor aferente proiectelor de regenerare
urbana finantabile prin fonduri nerambursabile, administratiile publice locale nu pot pregati
proiecte care sa raspunda cerintelor impuse.

UAT-urile urbane au posibilitatea, din data inceperii depunerii Strategiilor de
Dezvoltare, sa depuna documentele strategice elaborate in vederea evaluarii conformitatii
si admisibilitatii.

Pentru orasele din Regiunea Nord-Est care vor dori sa acceseze finantarile
disponibile subOPS5, in cadrul P7 din PR Nord-Est, este lansat un apel de Strategii de
Dezvoltare Teritoriald cu termen limitd de depunere.

Prin adresa nr 15200/AM/10.05.2024, inregistrata la Primaria orasului Targu Ocna
cunr.6653/13.05.2024, Agentia de Dezvoltare Regionala Nord Est ne comunica necesitatea
depunerii Studiului privind delimitarea zonelor de regenerare urbana, pentru obtinerea
Avizului de Conformitate.

Avizul de conformitate este un document obligatoriu pentru depunerea cererilor de
finantare pe prioritatea P7 din cadrul Programului Regional Nord-Est 2021-2027, care va
cuprinde concluziile rezultate ca urmare a verificarilor realizate.

In elaborarea acestui studiu s-au conturat 6 zone de interes i anume :

- Zona central culturald;

- Zona de locuinte colective;

- Zona de promenada — Raul Vilcele;

- Zona de agreement si zona de funicular;

- Zona muzeala si traseu istoric;

- Zona de agreement si camping.

In delimitarea acestor zone s-a luat In considerare principala directie de dezvoltare
economica , si anume sprijinirea sectorului turistic, prin promovarea serviciilor practicate,
punerea in valoare a patrimoniului cultural si istoric, precum si prin modernizarea i
dezvoltarea spatiilor de petrecere a timpului liber. Alte directii de dezvoltare promovate de
autoritatea locald sunt: sprijinirea sectorului productiv, dezvoltarea sectorului de
constructii, atragerea investitiilor si a fondurilor nerambursabile, modernizarea orasului si
a infrastructurii acestuia, dezvoltarea sectorului de comert.

Fata de cele prezentate, raportat la explicatiile suplimentare cuprinse 1n raportul
structurii de specialitate, rog Consiliul local Targu Ocna sa analizeze si sd aprobe Proiectul
de hotarare in forma prezentata.

PRIMARUL ORASULUI TARGU OCNA
Cristian Aurelian CIUBOTARU
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RAPORT DE SPECIALITATE
cu privire la aprobarea Studiului referitor la zonele de regenerare urbana
din orasul Targu Ocna, judetul Bacau

Autoritatea de Management pentru Programul Regional Nord-Est 2021- 2027 a
lansat apelul PR/NE/2023/DUI/2 — pentru orasele si municipiile ( altele decat cele resedinta
de judet) din Regiunea Nord-Est.

Pentru a accesa alocarea disponibila din cadrul Programului Operational Regional
Nord-Est 2021-2027 si pentru a raspunde nevoii de simplificare, optimizare,accelerare a
procesului de accesare a finantarilor europene in perioada de programare2021-2027, Agentia
de Dezvoltare Regionald Nord-Est utilizeaza instrumentul de dezvoltare teritoriald intitulat
Dezvoltare Urband Integrata Nord-Est (DUI NE),conceput in raport cu prevederile art. 28,
punctul c). si art. 29, aliniat 1). din Regulamentul (UE) 2021/1060 de stabilire a dispozitiilor
comune respectiv art. 11 dinRegulamentul UE 1058/2021 privind Fondul European de
Dezvoltare Regionald si Fondul de Coeziune.

Acest instrument va fi utilizat in mod obligatoriu de toate orasele care doresc sa
abordeze intr-o manierd integratd provocdri locale multiple, de ordin economic, social,
demografic, climatic, etc., prin proiecte care prin specificul lor se incadreaza in operatiunile
mentionate la Prioritatea nr.7: "Nord-Est - O regiune mai atractiva" - OS 5.1.Promovarea
dezvoltarii integrate si incluzive in domeniul social, economic si al mediului, precum si a
culturii, a patrimoniului natural, a turismului sustenabil si a securitatii in zonele urbane.

Prin Documentul cadru de implementare a Dezvoltarii Urbane se lanseaza pentru
municipiile si orasele din regiunea Nord-Est apelul de Strategii de DezvoltareTeritoriala
(SDT) nr. PR/NE/2023/DUI/2.

UAT-urile urbane au posibilitatea, din data inceperii depunerii Strategiilor de
Dezvoltare Teritoriald mai jos precizatd, s depuna documentele strategice elaboratein
vederea evaluarii conformitatii si admisibilitatii.

Printre documentele solicitate se numara si extrasul din PUG cu delimitarea zonei
de regenerare urbana /Studiul privind delimitarea zonei de regenerare urbana (in
conformitate cu prevederile OUG 183/2022) si Hotararile de aprobare a acestor documente.

APL-urile din Regiunea Nord Est, care utilizeaza instrumentul DUI NE, vor putea
obtine Avizul de Conformitate (AC) dupa parcurgerea urmatoarelor etape obligatorii:

- Elaborare si aprobare document strategic SDT;

- Elaborare procedurd pentru prioritizarea operatiunilor, rezultate ca urmare a
elaborarii documentelor strategice (SDT);



- Elaborare fise de proiect pentru proiectul/proiectele ce se doresc a fi finantate din
OPS5 (P7 din PR Nord-Est). Alocarea predefinita pentru municipii este de maxim 7 mil. Euro
(FEDR+BS).

Regenerarea urband cuprinde interventii asupra conditiilor de viata, asigurand
coeziunea si reducerea disparitatilor socio-economice a zonelor, avand ca rezultat cresterea
atractivitafii zonei pentru investitori si crearea de locuri de munca. Tinand cont ca zonele
urbane sunt considerate principalele motoare ale cresterii economice si a unei dezvoltari
policentrice, procesul de regenerare urband este unul imperios si complex, din punct de
vedere al sustinerii dezvoltarii socio-economice al localitatilor.

Astfel, regenerarea urbana este importanta din punct de vedere public si strategic,
avand rezultate pe termen scurt, mediu si lung. Orasele ar trebui sa isi puna in valoare
punctele forte inerente, Tnglobate 1n tesutul lor dens si variat, iar regenerarea urbana ar trebui
sd reprezinte un instrument in inversarea tendintei actuale de expansiune, conform Politicii
Urbane a Romaniei, document elaborate de Banca Mondiala. Totodata, regenerarea urbana
trebuie realizatd luand 1n calcul echitatea si interesele tuturor categoriilor sociale, Tn vederea
evitarii gentrificarii. La nivel national, a fost stabilit modul 1n care proiectele de regenerare
urbana pot si finantate din fonduri nerambursabile si rolul autoritatilor publice locale in
vederea elabordrii si pregatirii proiectelor de regenerare urband pe baza unor reglementari
comune, care sa asigure eligibilitatea acestora.

Astfel, conform Legii nr. 350/2001, in Planul Urbanistic General sunt delimitate
zonele in care se preconizeaza operatiuni urbanistice de regenerare urbana

Fard o reglementare care sd acopere situatiile in care regenerarea urband poate
solutiona disfunctiile existente, a cadrului necesar pentru elaborarea documentatiilor
aferente proiectelor de regenerare urband finantabile prin fonduri nerambursabile,
administratiile publice locale nu pot pregati proiete care sa raspunda cerintelor impuse.

Delimitarea zonelor care necesitd operatiuni de regenerare urband se realizeaza
printr-o maniera integrata pe limite cadastrale si include, dupa caz, zonele invecinate cu care
existd legaturi ecologice, peisagistice, functionale sau de circulatie, pentru a crea
conexiunile catre acestea. Spatiul public reprezintd o parte definitorie a calitatii vietii si a
atractivitafii unui oras, reprezentand locul in care oamenii pot socializa si crea comunitati.

Calitatea, gradul de accesibilitate si dotdrile dintr-un spatiu public joacd un rol
esential in calitatea vietii populatiei. Spatiul public nu include doar suprafetele publice
fizice, ci include si fatadele cladirilor si toate elementele care compun peisajul natural si
antropic al unui oras.

Astfel, proiectele de regenerare urbana trebuie sd asigure implementarea
operatiunilor integrate

Orasele sunt motoarele unei economii si polii de susfinere ai coeziunii teritoriale.
Totodata, performanta unui oras se afla in strinsa legatura cu bunastarea locuitorilor si
gradul de atractie al investitorilor si turistilor. Pentru a deveni atractiv, un oras trebuie sa
asigure o calitate ridicata a vietii.

De aceea, proiectul de regenerare urbana trebuie sa porneascd de la schimbari in
mediul de viatd cotidian, care conduc la ameliorarea sanatatii, gradului de interactiune si
implicare, si nu in ultimul rand cresc productivitatea populatiei.

Totodata, prin aplicarea principiilor sustenabile, un oras devine atractiv si competitiv
cu alte orase din regiune.

Centrele urbane se afla intr-o evolutie constanta, pe parcursul cdreia se confruntd cu
din ce in ce mai multe provocari. Preocuparea autoritatilor publice locale pentru regenerarea
spatiilor publice urbane, vine in contextul schimbarilor la care atat comunitatile locale cat
si spatiul disponibil, trebuie sd se adapteze.



Pentru orasele din Regiunea Nord-Est care vor dori sa acceseze finantarile disponibile
sub OPS5, in cadrul P7 din PR Nord-Est, este lansat un apel de Strategii de Dezvoltare
Teritoriald cu termen limita de depunere.

Studiul de fata are ca scop delimitarea zonelor de regenerare urbana, cum au fost ele
definite prin Ordonanta de Urgentd nr.183 din 28 decembrie 2022. Prin studiu sunt
identificate zone care necesitd implementarea unor operatiuni integrate de regenerare urbana,
in care se regasesc cel putin una din urmatoarele situatii:

-zona centrala, zona istorica, zone construite, protejate si zone de protectie a
monumentelor, zone din ansambluri de locuit, zona autogarilor, statiilor, foste terenuri
agricole afectate de expansiune urbana, necontrolata ce necesitd reconfigurari in vederea
dezvoltdrii urbanistice durabile, zone de agreement si turism, zona pietelor destinate
comertului cu produse si servicii.

Vor fi evaluate, din punctul de vedere al conformitatii si admisibilitatii, SDT- urile
si documentele obligatorii (in conformitate cu prevederile DCI DU) care se vordepune de
aceste tipuri de urban (municipii si orase) in perioada in care apelul este deschis.

Pentru obtinerea Avizului de Conformitate (AC), orasele din Regiunea Nord-Est
trebuie sd transmitd in format electronic (PDF) prin intermediul postei, documentele
solicitate, printre care se numara si extrasul din PUG cu delimitarea zonei de regenerare
urband / Studiul privind delimitarea zonei de regenerare urband (in conformitate cu
prevederile OUG 183/2022) si Hotararile de aprobare a acestor documente.

Daca in urma verificarilor realizate pentru cele doud etape se constatd ca sunt
indeplinite cerintele stipulate se va emite Avizul de conformitate doar pentru acele
documente strategice care satisfac cerintelementionate in grilele de verificare. Avizul de
conformitate este un document obligatoriu pentru depunerea cererilor de finantare pe
prioritatea P7 din cadrul PR Nord-Est 2021-2027, care va cuprinde concluziile rezultate ca
urmare a verificarilor realizate.

Apreciem ca deosebitd oportunitatea de a participa la Apelul PR/NE/2023/DUI/2 ce
utilizeaza instrumentul de Dezvoltare Urbana Integrata, atat de important pentru orasele care
doresc sa abordeze intr-o maniera integrata provocari locale multiple, de ordin economic,
social, demografic, climatic, prin proiecte care prin specificul lor se incadreaza in operatiunile
mentionate la Prioritatea nr.7: "Nord-Est - O regiune mai atractiva".

Fata de cele prezentate, Proiectul de hotarare initiat de Primarul orasului Targu
Ocna poate fi prezentat Consiliului Local Targu Ocna in vedere dezbaterii si adoptarii.

SERVICIUL TURISM, EVENIMENTE
PUBLICE, AGREMENT, MEDIU, STRATEGII
SI PROGRAME DE DEZVOLTARE
Sef serviciu Neli Alina SILOCHI

Intocmit,
Consilier Dana COZMA



